
รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 7-1 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

บทที่ 7 
การออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก 

เพื่อเชือ่มต่อการเดินทางโครงการ 

7.1 บทน า 

เพ่ือให้การบริการของโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ช่วงท่าอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต - ฉลองเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  ในการด าเนินโครงการจึงได้จัดเตรียมระบบขนส่ง
มวลชนให้สามารถท าหน้าที่ได้ใน 2 หน้าที่หลัก กล่าวคือ 

1) การขนส่งผู้ โดยสารจากจุดต้นทางไปยังปลายทางอย่ างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ  
(High Mobility) ซึ่งทั้งจุดต้นทางและจุดปลายทางส่วนใหญ่จะเป็นสถานหรือแหล่งกิจกรรมที่
ส าคัญในจังหวัดภูเก็ต 

2) การเข้าถึงแหล่งกิจกรรมและพ้ืนที่บริการของสถานีขนส่งมวลชนได้อย่างสะดวกรวดเร็ว  
(High Accessibility) โดยอาศัยการเชื่อมต่อการเดินทางกับระบบขนส่งหลายรูปแบบ  เพ่ือการ
รวบรวมและกระจายผู้โดยสารในแต่ละย่านหรือพ้ืนที่กิจกรรม มุ่งเน้นการจัดเตรียมโครงข่าย 
การขนส่งที่เพ่ิมศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่สถานีของระบบขนส่งมวลชนให้มากที่สุด  ซึ่งอาจจะ
อาศัยระบบขนส่งโดยรอบสถานี อาทิ ทางเท้า ทางจักรยาน ถนน และการจัดเตรียมระบบขนส่ง
สายรอง (Feeders) อาทิ รถสองแถว/รถประจ าทาง/รถแท็กซ่ี  

เพ่ือให้ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนภูเก็ตสามารถท าหน้าที่หลักทั้ง 2 ข้อดังกล่าวข้างต้นได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ จ าเป็นต้องมีการศึกษาและออกแบบระบบขนส่งมวลชนภูเก็ตอย่างเหมาะสมและ
สอดคล้องกับพ้ืนที่กิจกรรมต่าง ๆ ในจังหวัดภูเก็ต ความต้องการ และรูปแบบการเดินทางของ
ประชาชนและนักท่องเที่ยวในจังหวัดภูเก็ต โดยรายละเอียดของการศึกษาและออกแบบมี ดังนี้ 

7.2 แนวทางการศึกษาและออกแบบ 
แนวทางการศึกษาและออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมต่อการเดินทาง  จะประกอบไปด้วย
การศึกษาและทบทวนสภาพการเข้าถึง (Accessibility) และการเชื่อมต่อการเดินทาง (Connectivity) 
บริเวณโดยรอบสถานี รวมถึงการส ารวจข้อมูลลักษณะทางกายภาพของโครงข่ายถนน ทางเท้า  
ทางจักรยาน สิ่งอ านวยด้านการขนส่ง ตลอดจนผลการศึกษาที่เกี่ยวข้องหรือได้ด าเนินการไปก่อนหน้านี้ 
อาทิ การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารรายสถานี ต าแหน่งและรูปแบบของสถานีที่ได้ออกแบบไว้ 
แผนงาน โครงการด้านการขนส่งและจราจรที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือน ามาเป็นข้อมูลพ้ืนฐาน  
ในการวิเคราะห์และน าไปสู่แนวคิดในการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก (Conceptual Design) 
เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางต่อไป โดยกระบวนการในการศึกษาออกแบบแสดงดังรูปที่ 7.2-1 กล่าวคือ 
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ขั้นตอนที่ 1 : การรวบรวมและศึกษาข้อมูลในพ้ืนที่ศึกษา อาทิ ที่ตั้ง/ขอบเขตพ้ืนที่/ลักษณะทาง
กายภาพ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานเพ่ือให้เข้าใจถึงสภาพการเดินทาง โครงข่ายคมนาคมขนส่งและ 
การเชื่อมต่อรูปแบบการเดินทางที่หลากหลายในพ้ืนที่โดยรอบสถานีที่ก าลังด าเนินการศึกษา 

ขั้นตอนที่ 2 : การรวบรวมและศึกษาข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินและแหล่งกิจกรรมต่างๆ 
ภายในพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือจะได้ทราบถึงรูปแบบการกระจายการเดินทางภายในพ้ืนที่ และการเชื่อมโยง
กับย่านกิจกรรมส าคัญ อาทิ แหล่งท่องเที่ยว ชายทะเล ห้างสรรพสินค้า โรงแรม ตลาด โรงเรียน 
หมู่บ้าน เพ่ือจะได้เตรียมระบบการเชื่อมต่อการเดินทางภายในพ้ืนที่ได้อย่างทั่วถึง และสอดคล้องกับ
สภาพ/ข้อจ ากัดในพ้ืนที่ 

ขั้นตอนที่ 3 : การศึกษาพฤติกรรมหรือลักษณะการเดินทาง ตลอดจนศักยภาพในการเชื่อมต่อระบบ
ขนส่งมวลชนโดยรอบสถานี ซึ่งได้ท าการแยกพิจารณาออกเป็น 3 ส่วน คือ 

• ส่วนที่ 1 : การศึกษาและรวบรวมข้อมูลจากโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ  
ระบบขนส่งมวลชน จังหวัดภูเก็ต ในเส้นทางท่าอากาศยานนานาชาติจังหวัดภูเก็ต – ฉลอง  
ซึ่งด าเนินการโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เมื่อปี พ.ศ. 2560  
โดยข้อมูลทีเ่ป็นพื้นฐานส าคัญในการศึกษาและออกแบบในขั้นตอนนี้ จะประกอบไปด้วย 

- ต าแหน่ง/ที่ตั้งของสถานีที่ท าการศึกษา 
- รูปแบบและลักษณะโดยทั่วไปของสถานีที่ศึกษา อาทิ การออกแบบรูปแบบทางสถาปัตยกรรม 

พ้ืนที่กายภาพที่เป็นที่ว่าง สิ่งปลูกสร้าง สิ่งอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งที่มีอยู่ใน
ปัจจุบัน 

- รูปแบบทางวิศวกรรม ความสามารถในการให้บริการ (Carrying Capacity) ของสถานี  
ที่ด าเนินการศึกษา อาทิ ต าแหน่ง ขนาดพ้ืนที่ ความกว้าง ความยาวของสถานี และ 
สิ่งอ านวยด้านการขนส่ง ไม่ว่าจะเป็น ขนาดทางเข้า-ออกพ้ืนที่สถานี ทางเท้า ทางข้าม พ้ืนที่
ป้ายรถโดยสารสาธารณะบนโครงข่ายถนนโดยรอบ ซึ่งเหล่านี้ล้วนเป็นผลผลิตการออกแบบ
เบื้องต้นที่ควรจะได้ด าเนินการให้แล้วเสร็จใน แบบกรอบรายละเอียด (Definitive Drawing)  
ในโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ในเส้นทางท่า
อากาศยานนานาชาติจังหวัดภูเก็ต – ฉลอง ของ สนข. (พ.ศ. 2560) และใช้เป็นการก าหนด
รูปแบบเบื้องต้นของสถานี เพ่ือจะได้ด าเนินการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมต่อ
การเดินทางในขั้นตอนนี้ ให้มีความสอดคล้องต่อไป 

- ทั้งนี้ จากผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวันที่มาใช้บริการโครงการระบบ
ขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ในอนาคต ซึ่งได้น าเสนอในบทที่ 6 ของรายงาน
การศึกษาฉบับนี้ จะเห็นได้ว่า ในปีเป้าหมายของการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ย
ต่อวันตามแนวทางที่ Japan International Cooperation Agency (JICA) แนะน า
ให้ใช้ข้อมูลปริมาณผู้โดยสารในปีที่ 20 ภายหลังการเปิดให้บริการ ซึ่งจะตรงกับปี  
พ.ศ. 2586จะมีจ านวนผู้โดยสารขึ้นหรือลงแต่ละสถานีอยู่ระหว่างประมาณ 1,400 ถึง 
17,500 คน/วัน/สถานี  
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รูปที่ 7.2-1 กระบวนการศึกษาออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเชื่อมต่อการเดินทาง 
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• ส่วนที่ 2 : การศึกษาและรวบรวมข้อมูลจากการส ารวจภาคสนาม โดยอาศัยการพิจารณาทางด้าน
วิศวกรรมขนส่ง (Transportation Engineering Scheme) ซึ่งประกอบด้วยรูปแบบการเชื่อมต่อระบบ
ขนส่งมวลชนในพื้นที่ศึกษาโดยอาศัยแบบส ารวจ เพื่อพิจารณาและตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ  
ที่จ าเป็นส าหรับการพัฒนาระบบการเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพ ตามหลักการของ
การพัฒนาระบบการเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนที่ได้รับการยอมรับการอย่างแพร่หลาย 
ในต่างประเทศ อย่างไรก็ตาม แนวทางและเทคนิคเหล่านั้นได้ถูกปรับให้มีความเหมาะสมกับ
สภาพพ้ืนที่ในจังหวัดภูเก็ต โดยในการศึกษาครั้งนี้ ได้ด าเนินการลงพ้ืนที่เพ่ือด าเนินการส ารวจ
ภาคสนามอีกครั้ง เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการออกแบบ และให้ต่อเนื่องกับแนวทางการศึกษา
และออกแบบที่ได้ด าเนินการไว้โดยก่อนหน้านี้ โดยเฉพาะในส่วนขององค์ประกอบของพ้ืนที่และ
ระบบการเดินทางต่อไปนี้ 
- บริเวณต าแหน่ง/ที่ตั้ง ของสถานีรถไฟฟ้า 
- พ้ืนที่ทางเท้า (Footpath) 
- พ้ืนที่ทางจักรยาน (Bicycle Lane) 
- พ้ืนที่ทางจักรยานยนต์ (Motorcycle Lane)  
- บริเวณป้ายจอดรถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (Bus Stop) 
- บริเวณจุดจอดรถแท็กซี่ (Taxi Stand) 
- บริเวณจุดจอดรถจักรยานยนต์รับจ้าง (Motorcycle Taxi Stand) 
- เส้นทางการเชื่อมต่อสถานที่ส าคัญ (Linkages of Major Attractions) 

• ส่วนที่ 3 : การศึกษาและรวบรวมข้อมูลพฤติกรรมหรือความคิดเห็นของกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
หรือ ผู้เดินทางในพ้ืนที่ เพ่ือเป็นการพิจารณาตามความต้องการหรือพัฒนาให้สอดคล้องกับ
พฤติกรรมของผู้ใช้ระบบ (User-Friendly Development Scheme) อันจะเป็นการช่วยให้การ
พัฒนารูปแบบการเชื่อมต่อมีความเหมาะสมไม่เพียงแต่ในด้านเทคนิค แต่ยังสอดคล้องและ
ตอบสนองความต้องการของกลุ่มเป้าหมายในพ้ืนที่ได้เป็นอย่างดี 

1) กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียโดยตรง ภายในพ้ืนที่ศึกษาในวันที่ส ารวจ มีได้ใน 2 กลุ่ม คือ  

• กลุ่มที่ 1 ผู้เดินทาง โดยเฉพาะผู้ที่ก าลังเดินทาง อยู่ในขณะที่ก าลังด าเนินการส ารวจ 
ซึ่งจะสามารถให้ข้อมูลและความคิดเห็นต่อรูปแบบการเดินทางที่ก าลังใช้อยู่ได้เป็น
อย่างดี ตลอดจนท าการเปรียบเทียบกับรูปแบบรถไฟฟ้าที่จะได้รับการพัฒนาใน
อนาคต ซึ่งจะช่วยให้คณะผู้ศึกษาได้รับข้อมูลพฤติกรรมการเดินทางที่ตรงประเด็น
ตามท่ีโครงการศึกษาต้องการ 

• กลุ่มที่ 2 กลุ่มผู้ที่อยู่อาศัยหรือท ากิจกรรม โดยรอบพ้ืนที่สถานี ณ วันที่ส ารวจ แม้จะ
ได้ด าเนินการเดินทางในขณะที่ท าการส ารวจ แต่กลุ่มผู้ที่อยู่อาศัยหรือท ากิจกรรม 
โดยรอบพ้ืนที่สถานีจะมีประสบการณ์ในการใช้รูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย
ภายในพ้ืนที่ รวมไปถึงมีความรู้ความเข้าใจในการเชื่อมต่อระบบขนส่งต่างๆ เป็นอย่างดี 
จะสามารถให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาการเชื่อมต่อการเดินทางได้อย่าง
ครอบคลุม 
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นอกจากนี้ หากพิจารณาข้อมูลประชากรและนักท่องเที่ยวในพ้ืนที่ จะพบว่า จะเห็นได้ว่า  
ในปี 2555 จังหวัดภูเก็ต มีประชากรจดทะเบียนจ านวน 360,905 คน ขณะที่ ในปี 2554 มี
ประชากรแฝงที่เป็นคนไทยจ านวน 177,330 คน และแรงงานต่างด้าวจดทะเบียนตาม
กฎหมาย จ านวน 107 ,255 คน รวมกันจะพบว่า มีประชากรที่อยู่อาศัยจริงในพ้ืนที่
โดยประมาณ 645,490 คน แต่หากพิจารณาถึงกลุ่มนักท่องเที่ยว ในปี พ.ศ.2554 จะมี
จ านวนถึง 8.89 ล้านคนต่อปี โดยเป็นชาวต่างชาติ มากกว่าร้อยละ 80 ในปีที่ผ่านมา หรือ 
ไม่น้อยกว่า 7 ล้านคนต่อปี หรือโดยเฉลี่ยกว่า 20,000 คนต่อวัน ซึ่งจัดได้ว่า เป็นกลุ่ม 
ผู้เดินทางภายในพื้นที่ท่ีมีจ านวนไม่น้อยเลยที่เดียว ดังนั้น การศึกษาครั้งนี้ จึงได้ด าเนินการ
ส ารวจความคิดเห็น/พฤติกรรมการเดินทางของทั้งผู้เดินทางและผู้อยู่อาศัยภายในพื้นที่
จังหวัดภูเก็ต ตลอดจนนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ จึงสามารถสรุปจ านวน
กลุ่มตัวอย่างหลักได้ 3 กลุ่มดังนี้ 
- กลุ่มประชากรที่พักอาศัยอยู่ในจังหวัดภูเก็ต  
- กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ 
- กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวไทย 

2) การสัมภาษณ์หรือส ารวจข้อมูล/ความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ผู้เดินทาง โดยเฉพาะ
ระหว่างการเดินทาง อาจจะกระท าได้ล าบาก เนื่องจากกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ก าลังเร่งรีบ
กับการเดินทาง ดังนั้น จึงได้จัดเตรียมแบบสอบถาม ที่สั้นกระชับและตรงประเด็น โดยจะได้
มีการด าเนินการทดสอบแบบสอบถามที่ออกแบบไว้ ด้วยการท าการทดลองส ารวจ/
สัมภาษณ์ (Pilot Survey) ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ และน าข้อคิดเห็นหรือข้อผิดพลาด 
ที่เกิดขึ้นมาปรับปรุงเพ่ือให้ได้แบบสอบถามที่เหมาะสม ดังแสดงการส ารวจเบื้องต้นใน  
รูปที่ 7.2-2 

  
รูปที่ 7.2-2 การทดลองส ารวจ/สัมภาษณ์ (Pilot Survey) ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ  
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3) จัดเตรียมการฝึกอบรมผู้ที่ด าเนินการส ารวจ/สัมภาษณ์ให้พร้อมเพรียง สื่อสารได้อย่าง
คล่องแคล่ว เพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูลที่ถูกต้องและมีจ านวนตัวอย่างตามที่ต้องการทาง
สถิติศาสตร์ 

4) ด าเนินการประมาณการจ านวนตัวอย่างในการส ารวจแบบสอบถามจากจ านวน 3 กลุ่ม
ตัวอย่างหลักตามสมการของ Taro Yamane ดังนี้ 

𝑛 =
𝑁

1 + 𝑁𝑑2 

เมื่อ  n = ขนาดของหน่วยตัวอย่างกลุ่มเป้าหมาย 

N = ประชากรทั้งหมด 

d = ระดับความมีนัยส าคัญ 

• กลุ่มประชากรที่พักอาศัยอยู่ในจังหวัดภูเก็ต ซึ่งมีจ านวนโดยประมาณ 645,490 คน 
เมื่อก าหนดให้ค่าความคลาดเคลื่อนของการสุ่มตัวอย่าง คือ + 10% และ ค่าระดับ
ความเชื่อมั่น 95% พบว่า จ านวนตัวอย่างที่ต้องการ จะต้องมีจ านวนไม่น้อยกว่า 100 
ตัวอย่าง 

• กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางมายังจังหวัดภูเก็ต ซึ่งมีจ านวนโดยประมาณ 
20,000 คนต่อวัน เมื่อก าหนดให้  ค่าความคลาดเคลื่อนของการสุ่มตัวอย่าง คือ  
+ 10% และ ค่าระดับความเชื่อมั่น 95% พบว่า จ านวนตัวอย่างที่ต้องการ ก็จะต้องมี
จ านวนไม่น้อยกว่า 100 ตัวอย่าง 

• ด้วยค่าความคลาดเคลื่อนของการสุ่มตัวอย่าง คือ + 10% และ ค่าระดับความเชื่อมั่น 
95% ส าหรับกลุ่มนักท่องเที่ยวชาวไทย ก็จะพิจารณาจ านวนตัวอย่างไม่น้อยกว่า 100 
ตัวอย่างเช่นกัน ดังนั้น เมื่อรวมทั้ง 3 กลุ่มตัวอย่าง พบว่า จ านวนตัวอย่างรวมที่
ต้องการ คือ 300 ตัวอย่าง 

• ในภาคสนาม ที่ปรึกษาได้ด าเนินส ารวจจ านวน 100 ตัวอย่าง ในแต่ละพ้ืนที่สถานี 
ส าหรับกลุ่มประชากรที่พักอาศัยอยู่ในจังหวัดภูเก็ตและกลุ่มนักท่องเที่ยวชาวไทย จึงมี
จ านวนตัวอย่างรวมกันทั้งหมด 700 ตัวอย่าง ส าหรับทั้ง 7 สถานี  

• ในส่วนของกลุ่มนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ เนื่องจากจะมีการกระจุกตัวอยู่กันตามแหล่ง
ท่องเที่ยวหรือจุดก าเนิดจราจรที่ส าคัญ อาทิ หาดป่าตอง สนามบินภูเก็ต จึงได้ท าการ
ส ารวจตามสถานที่ดังกล่าว โดยได้จ านวน 104 ตัวอย่าง 

• เมื่อรวมจ านวนตัวอย่างในการส ารวจแบบสอบถามจากทุกกลุ่ม จึงมีจ านวนตัวอย่าง
รวมกันทั้งหมด 804 ตัวอย่าง  

  



รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 7-7 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

5) แบบสอบถามที่ได้ด าเนินการพัฒนาขึ้นมาเพ่ือใช้เป็นเครื่องมือในการส ารวจรวบรวมข้อมูล
ในการศึกษานี้ จะประกอบไปด้วย 3 ประเด็นหลัก คือ 
- ส่วนที่ 1 ข้อมูลพฤติกรรมการเดินทางต่อระบบขนส่งมวลชน (รถไฟฟ้า) จังหวัดภูเก็ต 
- ส่วนที่ 2 ความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามส าหรับการเดินทางโดยรอบสถานี 
- ส่วนที่ 3 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ลักษณะของการส ารวจแบบสอบถามกับกลุ่มตัวอย่างเป็นลักษณะการสัมภาษณ์เพ่ือเพ่ิมความ
สะดวกรวดเร็วในการตอบ และช่วยให้ได้รับความร่วมมือในการให้ข้อมูลมากยิ่งขึ้น ดังสามารถ
แสดงตัวอย่างบรรยากาศในการสัมภาษณ์ในแต่ละพ้ืนที่สถานี/จุดก าเนิดการเดินทางที่ส าคัญได้
ในรูปที่ 7.2-3 ถึง 7.2-9 

     
รูปที่ 7.2-3 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์บริเวณสถานีท่านุ่น 

   
รูปที่ 7.2-4 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์บริเวณสถานีท่าอากาศยานนานาชาตภิูเก็ต 
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รูปที่ 7.2-5 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์บริเวณสถานีถลาง 

   

 
รูปที่ 7.2-6 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์บริเวณสถานีอนุสาวรีย์ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร 
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รูปที่ 7.2-7 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์บริเวณสถานีเกาะแก้ว 

   

   
รูปที่ 7.2-8 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์ที่สถานีขนส่ง 

   
รูปที่ 7.2-9 บรรยากาศในการส ารวจ/สัมภาษณ์ที่สถานีฉลอง 
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โดยผลที่ได้จากการสัมภาษณ์ในภาพรวมสรุปไดด้ังนี้ 

 
รูปที่ 7.2-10 สัดส่วนของผู้ถูกสัมภาษณ์ทั้งหมดที่เป็นผู้อยู่อาศัยและนักท่องเที่ยว 

 
รูปที่ 7.2-11 ระดับความสนใจต่อการใช้บริการระบบรถไฟฟ้ารางเบาของภูเก็ต 
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รูปที่ 7.2-12 รูปแบบการเดินทางเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้าของผู้ถูกสัมภาษณ์ 

 
 

รูปที่ 7.2-13 ข้อจ ากัดด้านสิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินทางที่พบเห็นในปัจจุบัน 
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ขั้นตอนที่ 4 : จากข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ การส ารวจภาคสนาม และการส ารวจ
ความคิดเห็นของผู้ใช้ระบบขนส่ง ช่วยให้สามารถท าการวิเคราะห์ถึงสภาพการเชื่อมต่อการเดินทางใน
พ้ืนที่ศึกษาของแต่ละสถานีตามสภาพปัจจุบันได้อย่างชัดเจน อันจะเป็นประโยชน์ในการวิเคราะห์
ปัญหาและหาแนวทางการออกแบบต่อไป 

ขั้นตอนที่ 5 : จากข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ การส ารวจภาคสนาม และการส ารวจ
ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่าง/กลุ่มผู้เดินทาง ช่วยให้สามารถท าการวิเคราะห์ถึง รูปแบบการเชื่อมต่อ
การเดินทางเดินทางที่ส าคัญในพ้ืนที่ศึกษาที่จะต้องค านึงถึง เพ่ือให้สอดคล้องตามลักษณะของแต่ละ
พ้ืนที่สถานี เพ่ือประโยชน์นการออกแบบแนวทางการเชื่อมต่อแต่ละรูปแบบการเดินทางในทุกพ้ืนที่
สถานีให้เกิดประสิทธิภาพอย่างเต็มที่ ทั้งนี้ที่ปรึกษาได้ใช้หลักการออกแบบประเภท (รถโดยสารประจ า
ทาง รถยนต์ แท็กซี่ มอเตอร์ไซต์รับจ้าง)จ านวนของสิ่งอ านวยความสะดวกแต่ละประเภท และขนาด
พ้ืนทีโ่ดยใช้แนวทางของ Station Plaza Planning Guideline” ซึ่งแนะน าโดย JICA โดยมีข้ันตอนโดยสรุป 
ตามรูปที่ รูปที่ 7.1-14 

ขั้นตอนที่ 6 : ภายหลังการวิเคราะห์ ลักษณะและจุดเด่นในการเชื่อมต่อการเดินทางในแต่ละพ้ืนที่ศึกษา
แล้ว จะได้ท าการออกแบบแนวทางการเชื่อมต่อการเดินทางอย่างบูรณาการต่อไป โดยความสัมพันธ์หรือ
การเชื่อมโยงแต่ละระบบให้เข้าถึงกันได้สะดวก รวดเร็ว และเป็นไปตามความต้องการของผู้ใช้ อย่างไรก็
ตาม จะได้น าข้อจ ากัดทางด้านกายภาพ ความจ าเพาะของพ้ืนที่ มาพิจารณาประกอบเพ่ือหาแนวทาง
ที่เหมาะสมต่อไป นอกจากนี้ ยังได้มุ่งเน้นในการจัดเตรียมแนวทางการปรับปรุงที่สอดคล้องกับรูปแบบ
การออกแบบรายสถานี ตามที่ได้ด าเนินการไว้แล้วในโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบ
ขนส่งมวลชน จังหวัดภูเก็ต ในเส้นทางท่าอากาศยานนานาชาติจังหวัดภูเก็ต – ฉลอง (สนข.) พ.ศ. 2560 
เพ่ือให้การด าเนินการพัฒนาในภาพรวมของโครงการให้เกิดการด าเนินโครงการให้เกิดเป็นรูปธรรมได้อย่าง
สอดคล้องและรวดเร็ว ตามวัตถุประสงค์ของโครงการที่ตั้งไว้ต่อไป  

ขั้นตอนที่ 7 : ภายหลังการน าเสนอแนวคิดในการพัฒนา/ปรับปรุงระบบการเชื่อมต่อการเดินทาง 
ในแต่ละสถานี ขั้นตอนต่อไปจะได้ท าการออกแบบขั้นแนวคิดเพ่ือพัฒนาจุดเชื่อมต่อเบื้องต้น 
(Conceptual Design) โดยแสดงรายละเอียดทางวิศวกรรม อาทิ ผังบริเวณแสดงการเชื่อมต่อการเดินทาง 
รายละเอียดการปรับปรุงทางเท้าและถนนในพ้ืนที่ศึกษา รายละเอียดของสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ เช่น 
จุดจอดรถแท็กซี่ จุดจอดรถโดยสารประจ าทาง จุดยืนพักผู้โดยสาร พร้อมข้อมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องเพ่ือให้
เกิดความเข้าใจในแนวคิดการแก้ไขปัญหาที่ทางที่ปรึกษาได้น าเสนอมา 

โดยในส่วนของหลักการและมาตรฐานการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวม
และศึกษาจากมาตรฐานและคู่มือการออกแบบทั้งในและต่างประเทศ อาทิ  

• UTA Light Rail Design Criteria, Utah Transit Authority, 2015 

• LRT Technical Design Guidelines, Edmonton’s Southeast to West Light Rail Transit, 2012 

• Light Rail Transit Service Guidelines, VTA Transit Sustainability Policy, 2007 

• Station Plaza Planning Guideline, Japan International Cooperation Agency (JICA), 2005 
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รูปที่ 7.2-14 ขั้นตอนในการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก 
เพื่อเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะบริเวณสถานี  

  

จ านวนผู้ใช้บริการระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชน 

จ านวนผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะทั้งหมดบรเิวณใกล้เคียงสถานี
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

จ านวนผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ในแต่ละรปูแบบ 

จ านวนผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ในแต่ละรปูแบบในช่ัวโมงเร่งด่วน 

 

จ านวนผู้ใช้ที่ข้ึน-ลง (Boarding-Alighting) จากระบบขนส่ง
สาธารณะในแตล่ะรูปแบบในช่ัวโมงเร่งด่วน 

 

การค านวณความจุ (Capacity) ส าหรับระบบขนส่งสาธารณะ
ในแต่ละรปูแบบ 

 

การค านวณขนาด (Dimension) ของพื้นที่รอ (Waiting 
areas) และจอดรับ-ส่ง (Boarding-Alighting areas) 
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7.3 ข้อเสนอแนะในการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือเช่ือมต่อการเดินทางโครงการ 
ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาและออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางส าหรับ
ระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต โดยผลการศึกษาสามารถแบ่งได้เป็น 3 ส่วนหลัก ดังนี้ 

1) สิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อการเชื่อมต่อบริเวณสถานี : โดยจะแบ่งเป็นในบริเวณ 200 เมตร 
รอบบริเวณสถานี ซึ่งได้แก่จุดจอดรับส่ง (pick-up/drop-off) จุดจอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ 
ในแต่ละสถานีที่มีสะพานลอยไปยังสถานี โดยดจอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์จะสามารถจอดได้
สถานีละ 28 คัน/สถานี ดังแสดงในรูปที ่7.3-1 และ 7.3-2 และในบริเวณ 500 เมตร จะเป็นการ
ปรับปรุงป้ายรถโดยสารประจ าทาง การปรับปรุงทางเท้า การก่อสร้างทางจักรยาน  

อย่างไรก็ตามเนื่องจากสภาพกายภาพที่จ ากัด โดยเฉพาะเขตทางและทางเท้าที่มีขนาดเล็กท าให้
ในบางสถานี โดยเฉพาะสถานีในเมืองไม่สามารถปรับปรุงป้ายจอดรถโดยสารประจ าทาง ทางเท้า 
และทางจักรยานได ้

 
รูปที่ 7.3-1 ตัวอย่างจุดจอดรถรับ-ส่งผู้โดยสาร (pick-up/drop-off)  

บริเวณอาคารจ่ายกระแสไฟฟ้าที่ตั้งอยู่ใกล้กับสถานี 
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รูปที่ 7.3-2 ตัวอย่างจุดจอดรถจุดจอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ 

2) จุดจอดแล้วจรบริเวณสถานี : นอกจากจุดจอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ในแต่ละสถานีแล้ว  
ที่ปรึกษายังเห็นว่าควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร (park and ride) ที่บริเวณสถานีฉลองและ
สถานีขนส่งแห่งที่ 2 ด้วย ตามรูปที่ 7.3-3 และ รูปที่ 7.3-4 ตามล าดับ โดยพ้ืนที่ที่ปรึกษาได้
เสนอให้พัฒนาเป็นศูนย์เชื่อมต่อการเดินทางและพ้ืนที่จอดแล้วจรบริเวณสถานีขนส่งแห่งที่ 2 
เป็นที่ราชพัสดุ ซึ่งอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของกรมธนารักษ์ และปัจจุบันได้มอบให้เทศบาล
ต าบลรัษฎาเป็นผู้ดูแลควบคู่กับการด าเนินการสถานีขนส่งภูเก็ตแห่งที่ 2 ในส่วนของพ้ืนที่ 
จอดแล้วจรบริเวณสถานีฉลอง ที่ปรึกษาเสนอให้มีการเวนคืนที่ดินควบคู่กับการก่อสร้างสถานี
ถนนและทางเท้าเชื่อมต่อระหว่างถนนเจ้าฟ้าตะวันออกและท่าเรือฉลอง 

รายละเอียดการปรับปรุง/พัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกตามข้อ 1 และ 2 แสดงดังตารางที่ 7.3-1 
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รูปที่ 7.3-3 จุดจอดแล้วจรบริเวณสถานีฉลอง 

 
รูปที่ 7.3-4 ศูนย์เชื่อมต่อการเดินทางและจุดจอดแล้วจรบริเวณสถานีขนส่งแห่งที่ 2 
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ตารางท่ี 7.3-1 รายละเอียดการพัฒนา/ปรับปรุงส่ิงอ านวยความสะดวกเพื่อการเชื่อมต่อแต่ละสถานี 

ล าดับ ชื่อสถานีและสิ่งอ านวยความสะดวกที่จัดให้มี 
หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หน่วย จ านวน 
ประมาณการค่า
ก่อสร้าง (บาท) 

1 สถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต  
 

  
 

 
1.1 ที่จอดอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน 

(รองรับได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
1.2 ติดตั้ง Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 2 660,000 

 1.3 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินสัญจร 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 4 8,700,000 

2 สถานีเมืองใหม ่  
   

 
2.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
2.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 1 330,000  
2.3 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

 2.4 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินสัญจร รวมทั้งจุดเช่ือมต่อการเดินทางอื่นๆ 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 2 1,500,000 

3 สถานีโรงเรียนเมืองถลาง  
   

 
3.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
3.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 1 330,000  
3.3 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

 3.4 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินสัญจร รวมทั้งจุดเช่ือมต่อการเดินทางอื่นๆ 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 2 1,500,000 

4 สถานีถลาง   
   

 
4.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
4.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 2 660,000 

 
 
 
 

4.3 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนเทพกษัตรี บริเวณทางแยกตัดกับถนน
ดอนจอมเฒ่าและถนนน้ าตกไทร 

กรมทางหลวง 
 
 

กิโลเมตร 
 
 
 

1 
 
 
 

7,200,000 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

4.4  ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยานติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนอ่าวเอกวานิช บริเวณหน้าศูนย์การค้า
เทสโก้โลตัส จนถึงโรงพยาบาลถลาง 

 
 
 
 
 

อบต.  
เทพกระษัตร ี

กิโลเมตร 0.8 4,200,000 
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ล าดับ ชื่อสถานีและสิ่งอ านวยความสะดวกที่จัดให้มี 
หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หน่วย จ านวน 
ประมาณการค่า
ก่อสร้าง (บาท) 

5 สถานีอนุสาวรีย์ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร  
   

 
5.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
5.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 1 330,000  
5.3 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

 5.4 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนเทพกษัตรี 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 1.4 11,076,000 

 5.5 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนท้าวศรีสุนทร 

อบต.  
เทพกระษัตร ี

กิโลเมตร 1 4,550,000 

6 สถานีเกาะแก้ว  
   

 
6.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
6.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 1 330,000  
6.3 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

 6.4 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนเทพกษัตรี 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 1.5 7,200,000 

7 สถานขีนส่งแห่งที่ 2  
   

 
 

7.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ
ได้รวม 28 คัน) 

รฟม. จุด 2 180,000 

 
7.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 1 330,000  
7.3 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

 7.4 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินบนถนนเทพกษัตรี 

7.5 ศูนย์เชื่อมต่อการเดินทางและจุดจอดแล้วจร 

กรมทางหลวง 
 

เอกชน 
ร่วมลงทุน 

กิโลเมตร 
 
 

อาคาร 

1.5 
 
 
1 

3,225,000 
 
 
- 

8 สถานีราชภัฎภูเก็ต  
   

 
8.1 ที่จอดรถจักรยาน/จักรยานยนต์ ทั้ง 2 ฝั่งถนน (รองรับ

ได้รวม 28 คัน) 
รฟม. จุด 2 180,000 

 
8.2 Pick up / Drop off Island  รฟม. จุด 2 660,000 

 8.3 ปรับปรุงและพัฒนาเส้นทางการเดินเท้าและทาง
จักรยาน ติดตั้งหลังคากันแดดกันฝนตามแนวเส้นทาง
การเดินสัญจร รวมทั้งจุดเช่ือมต่อการเดินทางอื่นๆ 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 2 1,500,000 

9 สถานีทุ่งคา     
 9.1 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 

10 สถานีเมืองเก่า  
   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 
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ล าดับ ชื่อสถานีและสิ่งอ านวยความสะดวกที่จัดให้มี 
หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หน่วย จ านวน 
ประมาณการค่า
ก่อสร้าง (บาท) 

11 สถานีหอนาฬิกา  
   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

12 สถานีบางเหนียว  
   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

13 สถานีห้องสมุดประชาชน  
   

 13.1 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 
14 สถานสีะพานหิน  

   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

15 สถานีศักดิเดชน ์  
   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

16 สถานีดาวรุ่ง  
   

 16.1 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 
17 สถานีวิชิต  

   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเชื่อมต่อการ
เดินทางไดเ้นื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

18 สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก  
   

 18.1 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 
19 สถานีป่าหล่าย  

   

 19.1 Pick up / Drop off ร่วมกับ Traction Substation รฟม. จุด 1 240,000 
20 สถานีบ้านโคกโตนด  

   

 ไม่สามารถก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อเช่ือมต่อการ
เดินทางได้เนื่องจากข้อจ ากัดทางกายภาพ 

    

21 สถานีฉลอง   
   

 
21.1 อาคารจอดรถ พื้นที่ 6,400 ตร.ม. รองรับรถได้ 160 คัน 

(ระยะแรก) 
เอกชน 

ร่วมลงทุน 
อาคาร 1 - 

 
21.2 อาคารจอดรถ ต่อเติมพื้นที่อีก 13,600 ตร.ม. เพื่อให้

รองรับรถได้ทั้งหมด  500 คัน (ระยะยาว) 
เอกชน 

ร่วมลงทุน 
อาคาร 1 - 

 21.4 ปรับปรุงทางเดินเท้าตามแนวถนนเจ้าฟ้าตะวันออกทั้ง 
2 ฝั่งถนน 

กรมทางหลวง กิโลเมตร 1 5,000,000 

 21.5 ปรับปรุงทางเดินเท้าตามแนวถนนซันไรซ์ทั้ง 2 ฝั่งถนน เทศบาล 
ต าบลฉลอง 

กิโลเมตร 1 5,000,000 
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3) ระบบขนส่งระบบรอง (feeder) : ที่ปรึกษามีความเห็นว่าระบบขนส่งระบบรองเพ่ือรองรับ
โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ควรจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ในเบื้องต้น คือ 
ระบบขนส่งมวลชนระบบรองภายในเมืองภูเก็ต และภายนอกเมืองภูเก็ต ตามรูปที่ 7.3-5 และ 
รูปที่ 7.3-6 ตามล าดับ  

ส าหรับระบบขนส่งมวลชนระบบรองภายในเมืองภูเก็ต จากโครงข่ายการให้บริการของรถสอง
แถวโพถ้องในปัจจุบันจะเห็นได้ว่ามีเส้นทางบางส่วน เช่น เส้นทางจากสถานีขนส่งแห่งที่ 2 – 
โรงเรียนภูเก็ตวิทยาลัย และเส้นทางจากตลาดนัดดาวน์ทาวน์ – ถนนเจ้าฟ้าตะวันออก ที่ซ้อนทับ
การแนวสายทางของระบบขนส่งมวลชนภูเก็ตและควรต้องมีการปรับปรุงเส้นทางการให้บริการ 

ในส่วนของระบบขนส่งมวลชนระบบรองภายนอกเมืองภูเก็ต โดยระบบขนส่งระบบรองในส่วนนี้
ควรจะให้การสนับสนุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ตั้งแต่สถานีท่าอากาศ
ยานนานาชาติภูเก็ตจนถึงสถานีเกาะแก้ว ดังแสดงในรูปที่ 7.3-7 – 7.3-10 

จากการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับระบบขนส่งสาธารณะในจังหวัดภูเก็ต ที่ปรึกษาพบว่าในปัจจุบัน
พ้ืนที่ในส่วนนี้ยังไม่มีระบบขนส่งระบบรองเพ่ือสนับสนุนการให้บริการของโครงการระบบขนส่ง
มวลชนจังหวัดภูเก็ต 

อย่างไรก็ตามเนื่องจากในปัจจุบันหน่วยงานที่ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะในจังหวัดภูเก็ต 
มีหลายหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชน เช่น องค์การบริหารส่วนจังหวัดภูเก็ต บริษัท ภูเก็ต
พัฒนาเมือง จ ากัด เป็นต้น ท าให้การด าเนินการระบบขนส่งระบบรองเพ่ือสนับสนุนการให้บริการ
ระบบขนส่งมวลชนภูเก็ตจ าเป็นต้องมีการประสานงานกันระหว่างหน่วยงานเหล่านี้ เพ่ือไม่ให้เกิด
ปัญหาการซ้อนทับของเส้นทาง และละเมิดสิทธิ์สัมปทานในการเดินรถ 

หน่วยงานหลักที่ท าหน้าที่ควบคุมการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ก็คือ ส านักงานขนส่ง
จังหวัดภูเก็ต กรมการขนส่งทางบก ซึ่งท าหน้าที่เป็นฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการขนส่ง
จังหวัดภูเก็ต ที่มีผู้ว่าราชการจังหวัดภูเก็ตเป็นประธาน เป็นหน่วยงานที่มีความเหมาะสม  
ในการที่จะศึกษาและวางแผนปรับปรุงเส้นทางการให้บริการ เนื่องจากเป็นความรับผิดชอบ
โดยตรงของหน่วยงานและมีอ านาจหน้าที่ตามกฎหมายที่สามารถจะเป็นหน่วยกลางในการ
ประสานและก าหนดให้หน่วยงานอ่ืนๆ ที่ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะในจังหวัดภูเก็ต
ด าเนินการตามแผนและแนวเส้นทางการให้บริการที่เหมาะสมต่อไปในกรณีที่มีการด าเนินการ
ระบบขนส่งมวลชนภูเก็ตแล้ว 
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รูปที่ 7.3-5 พื้นที่ให้บริการ (service area) ส าหรับระบบขนส่งระบบรองในเขตเมืองภูเก็ต 
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รูปที่ 7.3-6 พื้นที่ให้บริการ (service area) ส าหรับระบบขนส่งระบบรองเขตนอกเมืองภูเก็ต 

  



รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 7-23 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

 
รูปที่ 7.3-7 ข้อเสนอแนะระบบขนส่งสาธารณะระบบรองบริเวณสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 

 
รูปที่ 7.3-8 ข้อเสนอแนะระบบขนส่งสาธารณะระบบรองบริเวณสถานีถลาง 

  



รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 7-24 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

 
รูปที่ 7.3-9 ข้อเสนอแนะระบบขนส่งสาธารณะระบบรองบริเวณ 

สถานีอนุสาวรีย์ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร 

 

รูปที่ 7.3-10 ข้อเสนอแนะระบบขนส่งสาธารณะระบบรองบริเวณสถานีเกาะแก้ว 


