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บทที่ 4 
รายละเอียดโครงการ 

4.1 แนวคิดการพัฒนาโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต 
จากการรวบรวมและศึกษาข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งท าให้ 
สามารถวิเคราะห์ถึงภาพรวมความต้องการในการเดินทางของภูเก็ต และแนวคิดการวางแผนระบบ
ขนส่งมวลชนในจังหวัดภูเก็ตไดดั้งแสดงในรูปที่ 4.1-1 ถึง รูปที ่4.1-3 

 

 

รูปที่ 4.1-1 การกระจายตัวของการตั้งถิ่นฐานของประชากรในภูเก็ต 
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รูปที่ 4.1-2 ปริมาณการเกิดการเดินทางตามพื้นที่ต่างๆ 
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รูปที่ 4.1-3 ภาพรวมผลการวิเคราะห์ความต้องการในการเดินทางในภูเก็ต 
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จากผลการวิเคราะห์ความต้องการในการเดินทาง จะเห็นได้ว่า ควรที่จะมีแนวเส้นทางหลักของระบบ
ขนส่งเชื่อมโยงจากเมืองภูเก็ตไปยังศูนย์กลางแหล่งชุมชน ธุรกิจ และการท่องเที่ยวบริเวณถลาง  
(ทางเหนือ) ฉลอง (ทางใต้) และป่าตอง (ทางตะวันตก) และมีระบบขนส่งสายรองช่วยกระจายการ
เดินทางจากศูนย์กลางต่างๆ ดังนั้น การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในเส้นทางท่าอากาศยานนานาชาติ
ภูเก็ต–ฉลองเป็นเส้นทางสายแรก จึงสอดคล้องกับแนวคิดดังกล่าว รวมทั้งยังรองรับการขยายตัวของ
การท่องเที่ยว การเชื่อมโยงท่าอากาศยาน และการเชื่อมโยงโครงข่ายทางรถไฟที่จะมีสถานีปลายทาง
ที่ท่านุ่น จังหวัดพังงาในอนาคตอีกด้วย 

4.2 รูปแบบและระบบขนส่งมวลชนที่เหมาะสม 
จากการศึกษาทบทวนเทคโนโลยีระบบขนส่งมวลชนที่มีอยู่ทั้งในและต่างประเทศ ส าหรับน ามา
ประกอบการพิจารณารูปแบบระบบขนส่งมวลชนส าหรับโครงการ สามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 4.2-1  
โดยในการพิจารณาคัดเลือกระบบที่เหมาะสมจะพิจารณาถึงความเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการ
ของท้องถิ่น ความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจการลงทุน และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสังคม 

ตารางที่ 4.2-1 การเปรียบเทียบเทคโนโลยีระบบขนส่งมวลชน 

 BRT LRT/Tram AGT Monorail Metro 
Level of service 

Theorical 
capacity 

Up to 4,000 
(urban lines) to 

9,000 (high 
capacity 
corridor) 

Up to 9,000 Up to 12,000 
4,000 (light) 
to 20,000 
(heavy) 

Up to 60,000 

Commercial 
speed 

10 to 25 km/h 

15 to 25 km/h  
(on street) 

30 to 40 km/h  
(Fast tram) 

25 to 40 
km/h 

25 to 40 
km/h 

25 to 40 
km/h 

Main geometrical constraints 

Minimum 
headway 

2 min (Down to 
20s with 2 
lanes fully 
segregated 

BRT) 

3 min (2 min with 
full segregation) 

1.5 min 2 min 1.5 min 

Regularity Low Medium High High High 
Comfort Low High High High High 

Minimum Radius 
in curve 

12 m 25 m 40 m 
30 m (light) 

80 m (heavy) 
80 m 

Maximum 
longitudinal 

gradient 
13% 

8%  
(13% LRT on tyre) 

3 – 4% 6 % 

5% (steel 
wheels) –  

7-8% (rubber-
tyred) 

Minimum width 7 to 8 m 6.5 m (on-street & 7 to 8 m 7 to 8 m 9 m 
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 BRT LRT/Tram AGT Monorail Metro 
of the system tram-train) 

9 m (elevated) 

Traction power Fuel Electric traction 
Electric 
traction 

Electric 
traction 

Electric 
traction 

Costs 
Average 

investment cost 
(M€/km) 

5 to 15 15 to 30 20 to 35 20 to 50 50 

Typical O&M 
costs (€/km) 

2.3 to 5 
4 to 8 (on street) 

5 to 10  
(Fast Tram) 

3.5 to 13 3.5 to 13 4.5 to 15 

Life duration 15 years 30 years 30 years 30 years 50 years 

ในการพิจารณาคัดกรองเบื้องต้น  ที่ปรึกษาใช้ปริมาณความต้องการในการเดินทางเป็นเกณฑ์  
โดยปัจจุบัน ภูเก็ตมีประชากรรวมประชากรแฝงประมาณ 5 แสนคน และคาดว่าจะเพ่ิมขึ้นไม่เกิน  
1 ล้านคนใน 30 ปี จึงตัดระบบขนส่งมวลชนขนาดหนัก (Mass Rapid Transit; MRT) หรือ Metro 
ออกจากการพิจารณา ดังนั้น ระบบที่จะน ามาคัดเลือกจึงประกอบด้วย 

• BRT (Bus Rapid Transit) 
• LRT/Tram 
• AGT (Automated Guideway Transit) 
• Monorail 

ทั้งนี้ AGT นับเป็น LRT ประเภทหนึ่ง แต่จะใช้การเดินรถแบบ Fully Automated คือไม่ใช้คนขับ 
และมีทางเฉพาะตลอดเส้นทาง ในขณะที่ Tram จะมีบางส่วนของเส้นทางที่ใช้ผิวจราจรของถนน 
ในการเดินรถ AGT และ Monorail เนื่องจากจะต้องมีเขตทางเฉพาะในการเปรียบเทียบจึงพิจารณา
เป็นโครงสร้างยกระดับ ส่วน LRT/Tramway จะเป็นระบบผสมผสาน คือ มีทั้งโครงสร้างยกระดับ
และระดับดิน ส่วน BRT จะเป็นโครงสร้างระดับดิน 

ปัจจัยซึ่งจะใช้เปรียบเทียบเพ่ือคัดเลือกระบบประกอบด้วย 

• ความเหมาะสมต่อปริมาณความต้องการในการเดินทาง รวมถึงการรองรับความต้องการในการ
เดินทาง ทั้งการเดินทางของประชาชนในเมืองภูเก็ตและตามแนวเส้นทาง และ การเดินทางของ
ผู้โดยสารท่าอากาศยาน 

• ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง  
• ความสะดวกสบายของผู้ใช้ระบบ (User’s Comfort) 
• ความน่าเชื่อถือและความสม่ าเสอของระบบ (Reliability and Regularity) 
• ความยืดหยุ่นของระบบต่อข้อจ ากัดของแนวเส้นทาง (Flexibility) 
• ความเป็นไปได้ในการมี Intermediate terminal stops ซึ่งจะท าให้มีทางเลือกในการให้บริการได้

หลากหลาย 
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• เขตทางที่ต้องการ (Right-of-Way) และ Urban Insertion 
• ความกลมกลืนกับเมือง (Urban Integration) 
• การเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอื่น (Interoperability) 
• ศักยภาพในการต่อขยายโครงข่ายในอนาคต (Future Extension) 
• ความยากง่ายในการก่อสร้าง (Constructability) 
• ราคาค่าก่อสร้าง (Investment Cost) ส าหรับโครงสร้างพื้นฐาน (Fixed Installation) 
• ราคาค่าก่อสร้าง (Investment Cost) ส าหรับขบวนรถ (Rolling Stocks) 
• ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการและบ ารุงรักษา (Operation & Maintenance) 
• ผลกระทบต่อการจราจรทางถนน (Traffic Impact) 
• ผลกระทบขณะก่อสร้าง (Impact during construction) 
• ภาพลักษณ์ของจังหวัดและความต้องการของประชาชนในพื้นที่ (Image and Local Need) 
• อายุการใช้งาน (Life Duration) 
• จ านวนผู้ผลิต (Industrial Risk) 
• ระดับมลพิษทางเสียง (Noise Level) 
• มลพิษทางอากาศ (Air Pollution)  
• ความปลอดภัย (Safety) 
• ความยืดหยุ่น ในการให้บริการภายใต้สภาวการณ์ ฉุกเฉิน  (Flexibility of Operations in 

accident conditions) 
• ความเป็นไปได้ของการใช้ขบวนรถของผู้ผลิตหลายราย (Possibility to run rolling stock of 

different suppliers) 
• ความเป็นไปได้ของการใช้แนวเส้นทางร่วมกันส าหรับบริการหลายสาย (Possibility to have 

trunk section used by different lines) 

โดยทุกปัจจัยให้น้ าหนักเท่ากัน และการให้คะแนนใช้เกณฑ์การเปรียบเทียบเชิงคุณภาพ ดังนี้ 

• ถ้ามีลักษณะดีเลิศ หรือไม่มีผลเสียเลย 4 คะแนน 
• ถ้ามีลักษณะดี หรือมีผลเสียเล็กน้อย 3 คะแนน 
• ถ้ามีลักษณะดีพอใช้ หรือมีผลเสียปานกลาง 2  คะแนน 
• ถ้ามีลักษณะไม่ค่อยดี หรือมีผลเสียมาก 1  คะแนน 

ผลการเปรียบเทียบระบบสรุปได้ดังตารางท่ี 4.2-2 
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ตารางท่ี 4.2-2 การเปรียบเทียบเพื่อคัดเลือกระบบขนส่งมวลชนที่เหมาะสม 

ประเด็นเปรียบเทียบ 
รูปแบบทางเลือกของระบบ 

BRT LRT/Tram AGT Monorail 
ความเหมาะสมต่อปริมาณความ
ต้องการในการเดินทาง 
(Capacity VS Demand) 

3 4 3 3 
4,000 – 9,000 

(Lower than the 
demand) 

Up to 9,000 
(Suitable for the 

demand) 

Up to 12,000 
(Upper to the 

demand) 

Up to 20,000 
(Upper to the 

demand) 
ความสะดวกสบายของผู้ใช้ระบบ 
(User's comfort) 

2 4 4 4 
Vehicles less 

spacious, more 
noisy, with more 

jolts 

Vehicles comfortable and spacious, low noise, low jolts  
due to better system performance  

(electric traction) 

ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 2 3 4 4 
 

10 to 25 km/h 

15 to 25 km/h  
(on street) 

30 to 40 km/h  
(Fast tram) 

25 to 40 km/h 25 to 40 km/h 

ความน่าเชื่อถือและ 
ความสม่ าเสอของระบบ  
(Reliability and Regularity) 
 
 
 
 
 

1 3 4 4 
Dedicated right-of-
way with frequent 

intrusion of vehicles  
(taxis, other buses, 

motorbikes), 
junction priority 
less accurate 

Dedicated right-of-
way with efficient 
priority at traffic 
junctions, system 
more accurate 

Fully segregated 

ความยืดหยุ่นของระบบ 
ต่อข้อจ ากัดของแนวเส้นทาง 
(Flexibility) 
 
 
 

4 3 2 2 

Can get out of its 
dedicated lane 

Can change direction 
easily, Must stay on its 
dedicated lane but 
easiness to expand 

Can change direction but with some 
difficulties, Must stay on its dedicated 

lane and difficulties for switching 

ความเป็นไปได้ในการมี 
Intermediate terminal stops 

4 3 2 1 
Full Almost full Difficult Almost impossible 

เขตทางท่ีต้องการ (Right-of-
Way) และ Urban Insertion 

3 4 3 3 
7 to 8 m width  6.5 m width 7 to 8 m width 7 to 8 m width 

ความกลมกลืนกับเมือง 
(Urban Integration) 

4 4 2 2 
At-grade system, opportunities to improve 
the facilities for pedestrians and to retrofit 

the streets  

Elevated system with aerial beam way 
which block the sight (strong impact on 

the city architectural appearance)  
การเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอื่น 
(Interoperability) 

4 4 2 2 
At grade with other 

modes 
At grade with other 

modes 
Require vertical 

connections 
Require vertical 

connections 
ศักยภาพในการต่อขยาย
โครงข่ายในอนาคต 
(Future Extension) 
 

4 4 3 1 

Very Easy  Very Easy  Easy 
Difficult due to 

switching problems 
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ประเด็นเปรียบเทียบ 
รูปแบบทางเลือกของระบบ 

BRT LRT/Tram AGT Monorail 
ความยากง่ายในการก่อสร้าง 
(Constructability) 

4 3 2 2 

Mainly road works 
and stations 

12 m radius, 13% 
gradient 

Road, track, stations 
and systems (some 
elevated structures 
may be needed) 
25 m radius, 8% 

gradient  

Elevated Structure, 
track, stations and 

systems 
40 m radius, 3-4% 

gradient  

Elevated Structure, 
track, stations and 

systems 
30 m radius, 6% 

gradient   

ราคาค่าก่อสร้าง/ลงทุน 
โครงสร้างพื้นฐาน 
(Investment Cost: Fixed 
Installation) 

4 3 2 1 
7 to 20 M.USD/km 5 to 400 M.USD/km 25 to 50 M.USD/km 25 to 200 

M.USD/km 

ราคาค่าลงทุน ขบวนรถ 
(Investment Cost: Rolling 
Stocks) 

4 2 2 2 
1 M.USD/km 3 to 5 M.USD/km 4 to 5 M.USD/km 4 to 5 M.USD/km 

ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการและ
บ ารุงรักษา (O&M Cost) 

4 3 2 2 

3 to 6 USD/km 

5 to 10 USD/km 
(on-street) 

6 to 13 USD/km 
(Fast tram) 

4.5 to 17 USD/km 4.5 to 17 USD/km 

ผลกระทบต่อการจราจรทางถนน 
(Traffic Impact) 

2 2 4 4 
Priority at junction, 
could remove car 

lanes 

Priority at junction, 
could remove car 

lanes 
None None 

ผลกระทบขณะก่อสร้าง 
(Impact during construction) 

4 2 3 3 
Low High Moderate Moderate 

ภาพลักษณ์ของจังหวัดและความ
ต้องการของประชาชนในพื้นท่ี 
(Image and Local Need) 

1 4 4 4 
Despite design 
improvements, 

studies show that the 
bus image does not 

allow to attract 
people off their cars  

System associated with modernity, reliability, comfort and 
performance  

provide good image for the province and highly correspond to 
the need of Phuket people 

อายุการใช้งาน (Life Duration) 2 4 4 4 
15 years  30 years 30 years 30 years 

จ านวนผู้ผลิต (Industrial Risk) 4 4 1 2 

Plenty of 
manufacturers 

Plenty of 
manufacturers 

Limited number of 
manufacturers  

Relative limited 
number of 

manufacturers  
ระดับมลพิษทางเสียง  
(Noise Level) 

2 3 4 4 
Around 60 dBA  

at 200 m 
Around 57 dBA  

at 200 m 

54 to 57 dBA  
at 200 m 

Around 54 dBA  
at 200 m 

มลพิษทางอากาศ  
(Air Pollution) 
 

1 4 4 4 

Petrol Electric Traction  Electric Traction Electric Traction 
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ประเด็นเปรียบเทียบ 
รูปแบบทางเลือกของระบบ 

BRT LRT/Tram AGT Monorail 
ความปลอดภัย (Safety) 2 3 4 4 

Risks of accidents 
only at junction or 
in shared sections 

(196 killed or 
injured per billion 
passengers-km) 

Risks of accidents 
only at junction 
(<0.1 killed or 

injured per billion 
passenger-km)  

None as fully 
segregated  

None as fully 
segregated  

ความยืดหยุ่นในการให้บริการ
ภายใต้สภาวการณ์ฉุกเฉิน 
(Flexibility of Operations in 
Accident Conditions) 

4 4 2 1 

At-grade, immediate 
evacuation  

Mostly at-grade, 
immediate 

evacuation   

Evacuation on the 
elevated track 

The most difficult 
for evacuation 

ความเป็นไปได้ของการใช้ขบวน
รถของผู้ผลิตหลายราย 
(Possibility to run rolling 
stock of different suppliers) 

4 3 1 1 
Full Almost Full Automatic system, 

unlikely 
Automatic system, 

unlikely 

ความเป็นไปได้ของการใช้แนว
เส้นทางร่วมกันส าหรับบริการ
หลายสาย (Possibility to have 
trunk section used by 
different lines) 

4 3 2 1 

Full Almost Full Difficult Almost impossible 

รวม 77 83 70 65 

จากผลการวิเคราะห์สรุปได้ว่า “รูปแบบระบบขนส่งมวลชนที่เหมาะสมส าหรับโครงการระบบขนส่ง
มวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ในเส้นทางช่วงท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต -ฉลอง ได้แก่  
ระบบรถไฟฟ้ารางเบา (LRT/Tram)”  

การเปรียบเทียบข้อดี-ข้อเสียระหว่างระบบ LRT/Tram กับ ระบบ BRT สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

• ปัจจัยด้านการคมนาคมขนส่ง 
- ความจุของการให้บริการของ LRT/Tram เหมาะสมกับปริมาณความต้องการเดินทางที่

คาดการณ์ส าหรับภูเก็ตมากกว่า 
- ความเร็วเฉลี่ย ความสะดวกสบายของผู้โดยสาร ความน่าเชื่อถือและความสม่ าเสอของ

ระบบ LRT/Tram ดีกว่า BRT 

• ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม 
- LRT/Tram มีภาพลักษณ์ท่ีทันสมัยกว่า BRT 
- LRT/Tram มีมาตรฐานความปลอดภัยสูงกว่า BRT 
- ระบบการเดินรถด้วยไฟฟ้ามีความสะอาดและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าการใช้

พลังงานน้ ามัน 
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อย่างไรก็ตาม ในด้านความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ ทั้งสองระบบถือว่ามีความใกล้เคียงกัน หากพิจารณา
จากค่าลงทุนและอายุการใช้งานร่วมกัน 

การเปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อยระหว่างระบบ LRT/Tram กับ ระบบ AGT และ Monorail สามารถ
สรุปได้ ดังนี้ 

• ปัจจัยด้านการคมนาคมขนส่ง 
- ระบบ LRT/Tram มีความยืดหยุ่นของระบบทั้งด้านแนวเส้นทาง  การต่อขยายระบบ และ

การด าเนินการในสภาวการณ์ฉุกเฉิน (เช่น อุบัติเหตุ) ดีกว่า ขบวนรถสามารถเปลี่ยนทิศทาง
ได้ง่ายกว่า ในขณะที่ระบบที่ใช้โครงสร้างยกระดับจะมีการจัดการที่ยากกว่า 

- ระบบ LRT/Tram มีผู้ผลิตจ านวนมาก 
- เนื่องจากมีสถานีอยู่ระดับดินจึงสะดวกต่อการเชื่อมต่อการเดินทางกับระบบอ่ืนๆ (เช่น รถ

โดยสาร รถยนต์ การเดินเท้า) มากกว่า 

• ปัจจัยด้านการใช้งานในเขตเมือง 
- ระบบที่ใช้โครงสร้างยกระดับ เช่น AGT และ Monorail จะมีผลกระทบมากต่อทัศนียภาพ

ในเมือง ในขณะที่ LRT/Tram ที่ใช้เส้นทางระดับดิน เป็นการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก
ที่รองรับการส่งเสริมการจราจรของคนเดินเท้า และจักรยาน 

- ชานชาลาของ LRT/Tram แคบกว่า ท าให้ง่ายต่อการน าไปใช้ในเขตเมืองมากกว่า 

• ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ 
- ค่าลงทุนของ AGT  และ Monorail สูงกว่า LRT/Tram  เมื่อเปรียบเทียบอายุการใช้งานที่

เท่ากัน 

• ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม 
- เนื่องจาก AGT และ Monorail ทั่วไปใช้ทางวิ่งยกระดับ การบริหารจัดการในภาวะฉุกเฉิน

ยากกว่า LRT/Tram 
- ระบบทางวิ่งระดับดิน (กรณี LRT/Tram) สอดคล้องกับทัศนียภาพของพ้ืนที่ และได้รับการ

ยอมรับจากประชาชนในพื้นท่ีมากกว่าทางวิ่งยกระดับ (กรณีของ AGT และ Monorail) 
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4.3 แนวเส้นทางโครงการ 
แนวเส้นทางของโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 (แสดงในรูปที่ 4.3-1) จะเริ่มจาก
สถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต–สถานีฉลอง ระยะทางรวมประมาณ 42 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทาง
เริ่มต้นจากสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต ไปตามทางหลวงหมายเลข 4031 และทางหลวงหมายเลข 
4026 ออกไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 402 จากนั้นเลี้ยวขวา แล้วใช้พ้ืนที่เกาะกลางถนนของ 
ทางหลวงหมายเลข 402 ผ่านอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร และผ่านไปถึงสามแยกบางคู  
ตรงไปทางทิศใต้ตามแนวถนนทางหลวงหมายเลข 402 เข้าสู่ตัวเมืองเทศบาลนครภูเก็ต ข้ามสะพาน 
เทพศรีสินธุ์ (สะพานเกาะผี) จากนั้นเลี้ยวขวาไปตามถนนกรมทางหลวงชนบท แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ 
ทางหลวงหมายเลข 4021 (ถนนเจ้าฟ้าตะวันออก) มุ่งหน้าสู่สถานีฉลอง บริเวณใกล้กับห้าแยกฉลอง 

คุณลักษณะของแนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1  ช่วงท่าอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต – ฉลอง มีรายละเอียดดังนี้  

• ทางวิ่งระดับพ้ืนดิน (At Grade) บางช่วงเป็นทางวิ่งลอดใต้ดิน (Underground) และทางวิ่ง
ยกระดับ (Elevated) บริเวณทางเข้าท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 

• ระยะทางรวมทั้งหมดของโครงการฯ  เท่ากับ 58.5 กม. แบ่งออกเป็น 
- ระยะที่ 1 : ช่วงสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต–สถานีฉลอง  ระยะทาง 42 กม. 
- ระยะที่ 2 : ช่วงจากสถานีท่านุ่น–สถานีเมืองใหม่ (แยกเข้าท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต) 

ระยะทาง 16.5 กิโลเมตร 

• ทางวิ่ง ในช่วงสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต – สถานีฉลอง เป็นทางคู่ (Double track) 
ตลอดแนวเส้นทาง 

• มีการใช้ช่องจราจรร่วมกับรถยนต์ในบางช่วง 

• มีการปรับเปลี่ยนการจัดการจราจรบางเส้นทางในเขตเมือง 

• ความเร็วสูงสุดไม่น้อยกว่า 80 กม.ต่อชั่วโมง  ช่วงนอกเขตเมือง 

• ความเร็วเฉลี่ย 20-40 กม.ต่อชั่วโมง ช่วงในเขตเมือง 

ความลาดชันสูงสุดในโครงการประมาณ 7% (ระยะทางประมาณ 250 เมตร) บนทางหลวงหมายเลข 
4026 ซึ่งไม่ส่งผลกระทบต่อระบบรางและการเดินรถ เนื่องจากระบบ LRT/ Tram สามารถใช้เส้นทาง 
ที่มีความลาดชันสูงสุดที ่8% 

ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับขบวนรถที่สัมปทานจะน ามาใช้ หากไม่สามารถใช้กับความลาดชันของโครงการ  
ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่ออกแบบงานโครงสร้างโยธาให้เหมาะสม 
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รูปที่ 4.3-1 แนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต  

  



รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 4-13 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

4.4 สถานี (Station) 
ในการก าหนดจ านวนสถานี  ที่ปรึกษาได้ใช้ปัจจัยต่างๆ ในการพิจารณาก าหนดต าแหน่งสถานี และ
พิจารณาตามความหนาแน่นของประชากรและแหล่งดึงดูดการเดินทางที่ส าคัญ นอกจากนี้ ด้วยระบบ
ขนส่งมวลชนที่จะพัฒนาขึ้นนี้มีลักษณะพิเศษ คือ มีหน้าที่การให้บริการ 2 ลักษณะ ทั้งการรองรับการ
เดินทางในเมืองภูเก็ต และรองรับการเดินทางระยะไกลเชื่อมโยงเมืองภูเก็ต ท่าอากาศยานนานาชาติ
ภูเก็ต และสถานีรถไฟท่านุ่น เป้าหมายการให้บริการในส่วนแรกจ าเป็นต้องเน้นความสามารถในการ
เข้าถึงจึงก าหนดต าแหน่งสถานีในเขตเมืองภูเก็ตค่อนข้างถี่ด้วยระยะห่างระหว่างสถานีเฉลี่ยประมาณ 
500 เมตร ส่วนเป้าหมายการให้บริการในส่วนที่สองต้องการความรวดเร็วและตรงต่อเวลา จึงก าหนด
ต าแหน่งสถานีที่อยู่นอกเมืองภูเก็ตค่อนข้างห่าง โดยเฉพาะช่วงเหนือจากอ าเภอถลาง ที่มีประชากรอยู่
เบาบาง ซึ่งเป็นช่วงที่ขบวนรถสามารถท าความเร็วสูงสุดได้ถึง 100 กม./ชม. อย่างไรก็ตาม เนื่องจาก
ระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ตที่จะพัฒนาขึ้นนี้เป็นระบบ LRT/ Tram และแนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู่
บนพื้นดิน การเพิ่มสถานีในอนาคตหากมีความต้องการ สามารถท าได้โดยง่ายและมีค่าใช้จ่ายไม่สูงมาก
นัก โดยแผนที่แสดงต าแหน่งที่ตั้งสถานีของโครงการฯ  แสดงดังรูปท่ี 4.4-1  และจ านวนประชากรใน
บริเวณรัศมี 500 เมตร รอบสถานีแต่ละแห่งแสดงดังรูปที่ 4.4-2 

ส าหรับรายละเอียดของสถานีทั้งหมดของโครงการซึ่งมีจ านวนทั้งสิ้น 24 สถานี แบ่งเป็น 

• ระยะที่ 1 : ช่วงสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต - สถานีฉลอง จ านวน 21 สถานี ประกอบด้วย 
สถานีระดับพื้นดิน 19 สถานี สถานียกระดับ 1 สถานี และสถานีใต้ดิน 1 สถานี โดยมีรายละเอียด
แต่ละสถานี ดังนี้ 

1. สถานีท่าอากาศยานภูเก็ต (สถายกระดับ) 2. สถานีเมืองใหม่ 
3. สถานีโรงเรียนเมืองถลาง 4. สถานีถลาง (สถานีใต้ดิน)  
5. สถานีอนุสาวรีย์ ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร 6. สถานีเกาะแก้ว 
7. สถานีขนส่ง 8. สถานีราชภัฎภูเก็ต 
9. สถานีทุ่งคา 10. สถานีเมืองเก่า 
11. สถานีหอนาฬิกา 12. สถานีบางเหนียว 
13. สถานีห้องสมุดประชาชน 14. สถานีสะพานหิน 
15. สถานีศักดิเดชน์ 16. สถานีดาวรุ่ง 
17. สถานีวิชิต 18. สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 
19. สถานีป่าหล่าย 20. สถานโคกโตนด 
21. สถานีฉลอง  

 

• ระยะที่ 2 : ช่วงจากสถานีท่านุ่น–สถานีเมืองใหม่  (แยกเข้าท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต) จ านวน 
3 สถานี เป็นสถานีระดับดิน ได้แก่ สถานีท่านุ่น สถานีท่าฉัตรชัย และสถานีประตูเมืองภูเก็ต 
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รูปที่ 4.4-1 แผนที่แสดงแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานี 
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รูปที่ 4.4-2 จ านวนประชากรในบริเวณพื้นที่รัศมี 500 เมตร รอบสถานีของโครงการ 
  



รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทนุฯ พ.ศ. 2556 4-16 

งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
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สรุปที่ตั้งสถานีของโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 ช่วงท่าอากาศยานนานาชาติ
ภูเก็ต - ฉลอง จ านวนทั้งหมด 21 สถานี แสดงดังตารางที่ 4.4-1 โดยมีรายละเอียดของสถานีแต่ละแห่ง 
ดังต่อไปนี้ 

ตารางท่ี 4.4-1 สรุปที่ตั้งของสถานี โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 

ช่วงท่าอากาศยานนานาชาคภิูเก็ต - ฉลอง 

ล าดับที ่ ชื่อสถาน ี ระยะทาง
ระหว่างสถานี 

(กม.) 

สถานที่ใกล้เคียง 

1 สถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเกต็  - ท่าอากาศยานนานาชาติภเูก็ต 
2 สถานีเมืองใหม ่ 5.70 โรงเรียนวดัเมืองใหม ่
3 สถานีโรงเรียนเมืองถลาง  2.45 โรงเรียนเมืองถลาง 
4 สถานีถลาง  5.00 โรงเรียนถลางพระนางสร้าง  โรงพยาบาลถลาง 
5 สถานีอนุสาวรยี์ท้าวเทพกระษตัรี ท้าวศรีสุนทร  5.75 อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 
6 สถานีเกาะแก้ว  2.80 โรงเรียนมุสลิมวิทยาภูเก็ต 
7 สถานีขนส่ง  5.30 สถานีขนส่งจังหวัดภเูก็ต 
8 สถานีมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต  1.00 มหาวิทยาลยัราชภฏัภูเกต็ 
9 สถานีทุ่งคา  2.00 โรงเรียนภูเกต็วิทยาลัย  โรงเรยีนสตรภีูเก็ต 
10 สถานีเมืองเก่า  1.00 สวนเฉลมิพระเกียรติ 72 พรรษา 

พิพิธภัณฑ์เพอรานากันนิทัศน์ 
11 สถานีหอนาฬิกา  0.60 หอนาฬิกาวงเวียนสุรินทร ์
12 สถานีบางเหนียว  0.20 ตลาดเกษตร, ศาลเจ้าบางเหนียว 
13 สถานีห้องสมดุประชาชน  0.50 ห้องสมุดประชาชนจังหวัดภูเกต็ 
14 สถานีสะพานหิน  0.50 วิทยาลัยอาชีวศึกษาภูเกต็ 
15 สถานีศักดิเดชน์  1.50 ศูนย์ราชการจังหวดัภูเกต็ 
16 สถานีดาวรุ่ง  0.65 โรงเรียนดาวรุ่งวิทยา 
17 สถานีวิชิต  0.75 โรงเรียนวดัเทพนิมิตร ตลาดนดัวัดเทพ 
18 สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก  1.40 หมู่บ้านภูเกต็วิลล่า 
19 สถานีป่าหลา่ย  2.40 สวนสัตวภ์ูเก็ต 
20 สถานีโคกโตนด  1.10 โรงเรียนวดัลฏัฐิวนาราม 
21 สถานีฉลอง  1.40 ห้าแยกฉลอง ท่าเรืออ่าวฉลอง 
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1) สถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 

ตั้งอยู่ฝั่งสนามบินภูเก็ต บนถนนทางหลวงหมายเลข 4031 โดยรอบพ้ืนที่ข้างเคียงมีกิจกรรม
พาณิชยกรรม อย่างเช่น โรงแรม ร้านอาหาร ธุรกิจบันเทิง ร้านเช่ารถ ยังมีศูนย์อุตุนิยมวิทยา
ภาคใต้ฝั่งตะวันตก ตั้งอยู่ในระยะไม่เกิน 500 เมตร 

ลักษณะกายภาพของถนนบริเวณสถานี ด้านหน้าเป็นถนนทางหลวงหมายเลข 4031 เป็นถนน  
4 ช่องจราจร(2 ช่องจราจรไปกลับ) บริเวณหน้าท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ตเป็นสามแยก  
มีสัญญาณจราจรเพ่ือควบคุมการจราจรในบริเวณหน้าสนามบินสถานีท่าอากาศยานนานาชาติ
ภูเก็ตสามารถเข้าถึงได้สะดวก 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีจากถนนทางหลวงหมายเลข 4031 เชื่อมกับ 
ถนนเทพกระษัตรี(ทางหลวงหมายเลข 402) อยู่ห่างออกไปทางทิศตะวันออก และเรียบทาง
รันเวย์ของสนามบินนานาชาติภูเก็ต ยังสามารถใช้ทางหลวงหมายเลข 4026 ที่ เชื่อมกับ  
ทางหลวงหมายเลข 4031 และถนนเทพกระษัตรี 

 

รูปที่ 4.4-3 บริเวณสถานีท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 

  

                 

รูปที่ 1 : รอบสถานี 500 เมตร  รูปที่ 3 : ศูนย์อุตุนิยมวิทยาภสคใต้ฝั่งตะวันตก 
รูปที ่2 : สนามบินนานาชาตภิูเก็ต 

1 2 

3 
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2) สถานีเมืองใหม่ 

ตั้งอยู่บนถนนเทพกระษัตรี (ทางหลวงหมายเลข 402) ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่
เป็นร้านค้า อาคารพานิชย์ และท่ีพักอาศัย สถานที่ส าคัญได้แก่ วัดเมืองใหม่ 

ลักษณะทางกายภาพถนนเทพกระษัตรี  มี 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรไป-กลับ) มีเกาะกลาง 

การเข้าถึงสถานีสามารถเข้าและออกสถานีจากทิศเหนือ-ใต้ตามแนวถนนกระษัตรี (ทางหลวง
หมายเลข 402)  

 

รูปที่ 4.4-4 บริเวณสถานีเมืองใหม่ 
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3) สถานีโรงเรียนเมืองถลาง 

ตั้งอยู่บริเวณหน้าโรงเรียนเมืองถลางบนถนนเทพกระษัตรี (ทางหลวงหมายเลข 402) ใกล้กับ
บริเวณสามแยกเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 3029 ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่ใช้ใน
การเกษตร(สวนยางพารา) สถานศึกษา สถานที่ราชการ และที่พักอาศัย  สถานที่ส าคัญใน
บริเวณนี้ ได้แก่ โรงเรียนเมืองถลาง สถานีทดลองยางภูเก็ต ศูนย์วิจัยและพัฒนาการเกษตร
ภูเก็ต หมู่บ้านการ์เด้นเพลส 

ลักษณะทางกายภาพของถนนเทพกระษัตรีมี 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรต่อทิศทาง) มีเกาะ
กลาง ส่วนทางหลวงหมายเลข 3029 มี 2 ช่องจราจร (1 ช่องจราจรต่อทิศทาง) ไม่มีเกาะกลาง 
โดยไม่ได้มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

การเข้าถึงสถานี อยู่ในระยะเดินของโรงเรียนเมืองถลางและสถานีทดลองยางภูเก็ต เส้นทาง 
ที่เข้าและออกสถานี  ทางทิศเหนือ-ใต้ ได้แก่ ถนนเทพกระษัตรี ทางทิศตะวันตก ได้แก่  
ถนน ภก.3029 

 

รูปที่ 4.4-5 บริเวณสถานีโรงเรียนเมืองถลาง 
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4) สถานีถลาง 

ตั้งอยู่บนถนนเทพกระษัตรี ต าบลเทพกระษัตรี ใกล้กับสถานีต ารวจภูธรเมืองถลาง ลักษณะการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก ซึ่งเป็นตึกแถวและอาคารพาณิชย์เรียงตัว
ตามถนน และร้านค้าต่างๆ มากมาย สถานที่ส าคัญที่อยู่บริเวณสถานีถลาง ได้แก่ สถานี
ต ารวจภูธรเมืองถลาง วัดพระนางสร้าง ตลาดเทศบาลถลางอยู่ทางด้านหลังวัดพระนางสร้าง 
โรงเรียนถลางวิทยา โรงพยาบาลถลาง 

ลักษณะกายภาพเป็นถนนขนาด  6 ช่องทางจราจร (3 ช่องทางจราจรไปกลับ) มีสี่แยกอยู่ใกล้
บริเวณสถานี ซึ่งมีถนนดอนจอมเฒ่า และถนนน้ าตกโตนใทร ตัดระหว่างกับถนนเทพกระษัตรี 
โดยควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยก 

การเข้าถึงสถานีถลาง มีถนนเทพกระษัตรีที่เป็นถนนที่ผ่านตัวสถานีเป็นเส้นทางหลักที่จะเข้าสู่ตัว
เมืองภูเก็ต ถนนดอนจอมเฒ่าตัดผ่านไปทางทิศตะวันตกซึ่งไปทางตลาดเทศบาลถลาง และถนน
น้ าตกโตนใทรที่จะไปสู่สถานีพัฒนาและส่งเสริมการอนุรักษ์พันธุ์สัตว์ป่า เขาพระแทว 

 

รูปที่ 4.4-6 บริเวณสถานีถลาง 

 

  

 

2 

3 

4 
                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2 : แนวเส้นทางโครงการ (ทศิมุ่งเหนือ) 
รูปที่ 3 : แนวเส้นทางโครงการ (ทศิมุ่งใต้) 
รูปที่ 4 : วัดพระนางสร้าง 

1 
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5) สถานีอนุเสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 

ตั้งอยู่บนถนนเทพกระษัตรี สี่แยกท่าเรือ เป็นย่านที่ส าคัญแห่งหนึ่งของภูเก็ต ประกอบด้วยพ้ืนที่
ที่มีลักษณะของกิจกรรมที่หลากหลาย ได้แก่ อนุ เสาวรีย์ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร 
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติถลาง ตลาดสด รวมถึงอาคารพาณิชย์ ปั้มน้ ามันเซลล์ ร้านค้าต่างๆ  

ลักษณะของถนน ถนนเทพกระษัตรีเป็น 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรไปกลับ) มีเกาะกลาง  
ถนนทางหลวงหมายเลข 4027 เป็น 8 ช่องจราจร (4 ช่องจราจรไปกลับ) ไม่มีเกาะกลาง และ
ถนนศรีสุนทร เป็น 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ) ไม่มีเกาะกลาง มีวงเวียนอนุเสาวรีย์ 
ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทรเป็นการควบคุมการจราจรโดยให้รถที่อยู่ในวงเวียนไปก่อน  
แต่ในช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 09.30 น. และ 16.00 น. ถึง 20.30 น. จะมีการปิดการจราจรในวง
เวียน โดยอนุญาตให้รถทางตรงผ่านบริเวณแยกได้เฉพาะทิศทางเหนือ-ใต้ และห้ามเลี้ยวขวาทุก
ทิศทาง ให้ใช้การกลับรถบนถนนเทพกระษัตรี 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีได้จากถนนเทพกระษัตรี (ทางหลวงหมายเลข 402) 
เป็นถนนที่ตัดผ่านตัวสถานี ถนนศรีสุนทร (ถนนทางหลวงหมายเลข 4025) เขื่อมโยงไปยัง 
หาดสุริทร์ทางทิศตะวันตก และถนนทางหลวงหมายเลข 4027 ที่เชื่อมโยงไปยังหาดท่าหลา  
ต.ป่าคลอก ทางทิศตะวันออก  

 

รูปที่ 4.4-7 บริเวณสถานีอนุเสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 
  

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร  รูปที่ 3 : พิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาตถิลาง 
รูปที ่2 : อนุเสาวรีย์ท้าวเทพกระษตัรี ท้าวศรสีุนทร  รูปที่ 4,5,6 : การจราจรบริเวณแยก 
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6) สถานีเกาะแก้ว  

ตั้งอยู่บนถนนเทพกระษัตรี หรือทางหลวงหมายเลข 402 บริเวณโดยรอบสถานีเกาะแก้ว  
เป็นย่านชุมชนลักษณะของกิจกรรมที่หลากหลาย ได้แก่ พ้ืนที่ย่านพาณิชยกรรม ชุมชนที่พัก
อาศัย ธนาคาร มัสยิดยามันนูดร์ โรงเรียนมุสลิมวิทยาภูเก็ต สนง.คณะกรรมการอิสลามประจ า 
จ.ภูเก็ต 

ลักษณะกายภาพถนน เป็นถนน 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรไปกลับ) มีสัญญาณจราจรเป็นตัว
ควบคุมบริเวณทางแยก และให้ส าหรับกลับรถส่วนใหญ่ รวมถึงเข้าและออกจากหมู่บ้านใน
บริเวณทางแยก เพ่ือความปลอดภัยของคนพ้ืนที่ 

การเข้าถึงสถานี เข้าขออกได้ทางถนนเทพกระษัตรี (ทางหลวงหมายเลข 402) โดยมีถนน 
สายรองที่เชื่อมต่อกับถนนเทพกระษัตรี ส่วนใหญ่เป็นนถนนเข้าซอย เข้าหมู่บ้านในบริเวณสถานี
เกาะแก้ว อย่างเช่น ถนนทางหลวงหมายเลข 3030 เข้าซอยเกาะแก้ว 23 ทางด้านตะวันตกเฉียง
ใต้ และ ถนนเข้าซอยเกาะแก้ว 16 ซึ่งผ่านมัสยิดยามันนูดร์ ทางด้านตะวันออกเฉียงเหนือ 

 

รูปที่ 4.4-8 บริเวณสถานีเกาะแก้ว 
  

 

2 
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รูปที่ 1 : แสดงระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที ่2 : มัสยิดยามันนูสดร ์
รูปที่ 3,4 : ถนนเทพกระษัตรีตามแนวเส้นทางโครงการ 
รูปที่ 5 : ต าแหน่งของสถานี 
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7) สถานีสถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ต แห่งที่ 2 

ตั้งอยู่บนถนนเทพกระษัตรี หรือทางหลวงหมายเลข 402 ห่างจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัด
ภูเก็ตประมาณ 300 เมตรและห่างจากศูนย์บ่มเพาะวิสาหกิจของมหาวิทยาลัยราชภัฎภูเก็ต
ประมาณ 400 เมตร สถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ต แห่งที่ 2 สามารถรองรับการถ่ายส่งผู้โดยสารที่
จะเดินทางข้ามจังหวัดหรือไปตามสถานที่ต่างๆ ในภูเก็ต บริเวณโดยรอบสถานี เป็นชุมชนที่พัก
อาศัย อาคารพาณิชยกรรม ร้านซ่อมบ ารุงรถยนต์ โชว์รูมรถยนต์ VOLVO ปั๊บน้ ามันเอซโซ่ 

ลัษณะกายภาพ เป็นสามแยกจราจร เข้าสถานีขนส่งผู้โดยสารแห่งที่ 2 เป็นถนน 6 ช่องจราจร 
(3 ช่องจราจรไป-กลับ) มีเกาะกลางถนน มีระบบสัญญาณไฟจราจรบริเวณหน้าสถานีขนส่ง
ผู้โดยสารเพื่อให้สามารถเข้าและออกสถานีขนส่งได้สะดวกและปลอดภัย 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีทางถนนเทพกระษัตรี (ถนนทางหลวงหมายเลข 
402) และอยู่ใกล้กับสถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ต แห่งที่ 2 และมีถนนสายรองที่เชื่อมโยงสถานี 
ทางทิศใต้ห่างออกไปจากสถานีประมาณ 400 เมตร คือ ถนนประชาสามัคคีที่จะสามารถเชื่อมไป
ยังถนนเฉลิมพระเกียรติรัชกาลที่ 9 

 

รูปที่ 4.4-9 บริเวณสถานีสถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ต แห่งที่ 2 
  

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที ่2 : สถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ต แห่งที่ 2 
รูปที่ 3 : สามแยกหน้าสถานีขนส่งผู้โดยสารภูเก็ตฯ 
รูปที่ 4 : แนวเส้นทางโครงการ และบริเวณต าแหน่งท่ีตั้งสถาน ี
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8) สถานีมหาวิทยาลัยราชภัฎภูเก็ต 

ที่ตั้งอยู่ในต าบลรัษฎา อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต บริเวณแยกจุดตัดระหว่างถนนเทพกระษัตรี กับ
ถนนประวัติ ซึ่งเป็นถนนที่ใช้เดินทางเข้าสู่มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต ห่างจากสถานีมหาวิทยาลัย
ราชภัฏฯ ประมาณ 250 เมตร บริเวณโดยรอบสถานี มีลักษณะของกิจกรรมที่หลากหลาย ได้แก่ 
ห้างสรรพสินค้า (บิ๊กซี) ชุมชนที่พักอาศัย และคอนโดมิเนียม รวมถึง รพ.มิชชั่นภูเก็ต  และ  
ศูนย์ TOYOTA  

ลักษณะกายภาพบริเวณสถานีราชภัฏภูเก็ต เป็นสี่แยก ที่ตัดกันระหว่างถนนเทพกระษัตรีกับ
ถนนประวัติ (ถนนเข้ามหาวิทยาลัยราชภัฏฯ) ก าหนดให้เดินรถทางเดียว และถนนรัษฏานุสรณ์ 
ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร 

การเข้าถึงสถานี  ในแนวเหนือ-ใต้ผ่านทางถนนเทพกระษัตรี ส่วนทางตะวันออก-ตะวันตก  
ผ่านทางถนนรัษฏานุสรณ์ ทางทิศตะวันออกถัดออกไปประมาณ 500 เมตรเป็นถนนกาญจนาอุทิศ  
ที่เชื่อมต่อกับถนนเยาวราช ซึ่งเป็นถนนที่รองรับการเข้าออกของมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 

 

รูปที่ 4.4-10 บริเวณสถานีมหาวิทยาลัยราชภัฎภูเก็ต 
  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที ่2 : โรงพยาบาลมิชช่ันภูเก็ต 
รูปที่ 3 : ห้างสรรพสินค้า Big C 
รูปที่ 4 : ถนนแยกเข้าถนนรัษฏานสุรณ ์
รูปที่ 5 : ถนนเทพกระษัตรีตามแนวเส้นทางโครงการ และ 

บริเวณต าแหน่งของสถาน ี
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9) สถานีทุ่งคา 

ตั้งอยู่บริเวณสี่แยกระหว่างถนนกระษัตรี กับถนนทุ่งคา/ถนนด ารง ซึ่งอยู่ใกล้พ้ืนที่สถานศึกษา 
ได้แก่ ร.ร.สตรีภูเก็ต ร.ร.ภูเก็ตวิทยา ร.ร.พิบูลสวัสดิ์ และ สถานที่ราชการที่ถัดออกมาจากสถานี
ไม่เกิน 500 เมตร ได้แก่ ที่ว่าการ อ.เมืองภูเก็ต สภ.เมืองภูเก็ต เรือนจ าภูเก็ต รวมถึงกิจการ  
เชิงพาณิชย์ ได้แก่ บริษัท อีซุซุ อันดามันเซลส์ ปั้มน้ ามัน ร้านค้าต่างๆ 

ลักษณะกายภาพบริเวณถนน เป็นสี่แยก ไม่มีเกาะกลางถนน ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟ
จราจร  

การเข้าถึงสถานี อยู่ในระยะเดินของโรงเรียนขนาดใหญ่ของจังหวัด 2 แห่ง และสถานีต ารวจภูธร
เมืองภูเก็ตเส้นทางที่จะเข้าและออกสถานีทางทิศเหนือ-ใต้ ได้แก่ ถนนเทพกระษัตรี ส่วนทิศ
ตะวันออก ได้แก่ ถนนทุ่งคา และถนนชุมพร และทิศตะวันตก ได้แก่ ถนนด ารง  

 

รูปที่ 4.4-11 บริเวณสถานีทุ่งคา 
  

1 

3 

4 
                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที ่2 : ถนนเทพกระษัตรีตามแนวเส้นทางโครงการ และ 

บริเวณต าแหน่งสถาน ี
รูปที่ 3 : สี่แยกโรงเรียนสตรภีูเก็ต 
รูปที่ 4 : ถนนด ารง 

2 
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10) สถานีเมืองเก่า 

ที่ตั้งอยู่บริเวณสี่แยกแถวน้ า ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก 
ซึ่งมีลักษณะเป็นตึกแถวและอาคารพาณิชย์เรียงตัวตามถนน และร้านค้าต่างๆ มากมาย รวมทั้ง
บริเวณถนนถลางนี้มีการจัดเป็นถนนคนเดินภูเก็ต หลาดใหญ่ทุกวันอาทิตย์ เวลา 13.00-24.00 น. 
โดยในช่วงเวลาที่จัดงานถนนถลางจะปิดช่องทางการจราจร และให้รถทุกคันย้ายรถออกจากถนน
ถลาง ถัดจากสถานีถนนถลางเป็นสวนเฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษามหาราชินี พุทธศักราช 2547  

ลักษณะกายภาพบริเวณถนนเป็นสี่แยก ระหว่างถนนเทพกษัตรี กับถนนถลาง ไม่มีเกาะกลาง 
ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก อนุญาตในรถเคลื่อนที่ ได้ ใน 
ทิศทางเดียว และมีช่องส าหรับจอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์บริเวณไหล่ทาง 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีจากต าแหน่งที่ตั้งของสถานีอยู่ใจกลางเมืองภูเก็ต
และเป็นจุดที่มีกิจกรรมถนนคนเดินภูเก็ต-ตลาดใหญ่ทุกวันอาทิตย์ บนถนนถลาง สามารถ 
เข้าและออกสถานีได้หลายทิศทาง คือ จากทางทิศเหนือใช้ถนนภูเก็ต จากทิศตะวันออกจะมี
ถนนที่ขนานกับถนนภูเก็ตคือถนนมนตรี ซึ่งมีถนนที่ตัดเข้ามายังสถานีได้สองเส้นทางคือถนน
ดีบุก กับถนนถลาง ส่วนจากทิศใต้คือถนนภูเก็ต และทิศตะวันตกคือถนนถลาง ถนนพังงา (เชื่อม
กับถนนเยาวราช)  

 
 

 
 

 

 

รูปที่ 4.4-12 บริเวณสถานีเมืองเก่า 
  

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 ม. 
รูปที่ 2 : บริเวณต าแหน่งสถาน ี
รูปที่ 3 : ถนนถลาง (ช่วงปิดการจราจร) 
รูปที่ 4 : ช่องให้ส าหรับจอดรถข้างทาง 

 

1 
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11) สถานีหอนาฬิกา 

ที่ตั้งอยู่บริเวณวงเวียนหอนาฬิกา (วงเวียนสุรินทร์) ถัดออกมาจากทิศใต้ประมาณ 50 เมตร 
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัย ร้านค้าต่างๆ ส าหรับสถานีที่ส าคัญ ได้แก่ 
วงเวียนสุรินทร์ (หอนาฬิกา) โรงแรมเมโทโปล ศาลเจ้าฮกหงวนก้ง 

ลักษณะของถนน เป็น 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ) ช่วงจราจรในวงเวียนเป็น 2 ช่อง
จราจร โดยให้รถในวงเวียนไปก่อน ตามแนวถนนภูเก็ตอนุญาตให้รถจักรยานยนต์และรถยนต์ 
สามารถจอดข้างทางได้โดยมีเส้นจราจรก ากับไว้  

การเข้าถึงสถานี ต าแหน่งที่ตั้งของสถานีหอนาฬิกา มีถนนภูเก็ตเป็นเส้นทางหลักที่ผ่านสถานี 
โดยมีโครงข่ายที่เข้าถึงสถานี ได้แก่ ถนนมนตรี  (จากทิศเหนือ) ถนนสุรินทร์ (จากทิศใต้)  
ถนนตลิ่งชัน (จากทิศตะวันตก)  

 

รูปที่ 4.4-13 บริเวณสถานีหอนาฬิกา 
  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที ่2 : ศาลเจ้าฮกหงวนก้ง 
รูปที่ 3 : วงเวียนหอนาฬิกา (วงเวียนสุรินทร์) 
รูปที่ 4 : แนวเส้นทางโครงการตามแนวถนนภูเก็ต 

1 

3 

4 
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12) สถานีบางเหนียว 

ตั้งอยู่ในต าบลตลาดใหญ่ บนถนนสายภูเก็ต ห่างจากสี่แยกบางเหนียว ใกล้กับมูลนิธิเทพราศี 
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัยหนาแน่นลักษณะเป็นตึกแถว และอาคาร
พาณิชย์กระจายอยู่ทั้งสองฝั่งฝากของถนน สถานที่ส าคัญในบริเวณนี้ ได้แก่ มูลนิธิเทพราศี 
ห้างสรรพสินค้า (โรบินสัน) ตลาดเกษตร 

ลักษณะกายภาพบริเวณถนน เป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไป-กลับ) มีเกาะกลาง มีการ
ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกบางเหนียว ซึ่งมีถนนอ๋องซิมผ่าย และ 
ถนนกระ ตัดผ่าน 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานี จากทิศตะวันออกทางถนนอ๋องซิมผ่ายที่จะสามารถ
เชื่อมไปยังห้างสรรพสินค้า (โรบินสัน) ตลาดเกษตรได้สะดวก จากทิศตะวันตกถนนกระ เชื่อมต่อ
กับถนนเจ้าฟ้าตะวันออก 

 

รูปที ่4.4-14 บริเวณสถานีบางเหนียว 

  

 

1 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร  รูปที่ 3,4 : สี่แยกบางเหนียว 
รูปที่ 2 : มูลนิธิเทพราศร ี รูปที่ 5,6 : แนวเส้นทางโครงการตามแนวถนนภูเก็ต และบริเวณ

ต าแหน่งสถาน ี
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13) สถานีห้องสมุดประชาชนจังหวัดภูเก็ต 

ตั้งอยู่ด้านหน้าห้องสมุดประชาชนจังหวัดภูเก็ต พ้ืนที่โดยรอบสถานีรถไฟเป็นบ้านพักที่อยู่อาศัย 
ร้านค้า สถานศึกษา สถานที่ราชการ สถานที่ส าคัญ  ได้แก่ โรงเรียนเทศบาลบางเหนียว  
ส านักงานศุลการกรภาคที่ 4 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลนครภูเก็ต 1 และห้องสมุดประชาชน
จังหวัดภูเก็ต 

ลักษณะกายภาพถนนภูเก็ตเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ) มีเกาะกลาง ตามแนว
ถนนภูเก็ตอนุญาตให้รถจักรยานยนต์และรถยนต์ สามารถจอดข้างทางได้โดยมีเส้นก ากับ  

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าถึงได้จากถนนภูเก็ต ซึ่งตัดผ่านตัวสถานี และมีถนนสายรองที่
เชื่อมต่อกับถนนภูเก็ต เช่น ถนนกอไผ่ ทางทิศตะวันออก 

 

รูปที่ 4.4-15 บริเวณสถานีห้องสมุดประชาชนจังหวัดภูเก็ต 
  

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2 : ห้องสมุดประชาชนจังหวดัภูเก็ต 
รูปที่ 3,4 : แนวเส้นทางโครงการตามแนวถนนภูเก็ต และบริเวณต าแหน่งของสถาน ี
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14) สถานีสะพานหิน 

ที่ตั้งสถานีสะพานหินตั้งอยู่ด้านหน้าวิทยาลัยอาชีวภูเก็ต  การใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็น 
สถานศึกษา สถานที่ราชการ ได้แก่ วิทยาลัยอาชีวภูเก็ต วิทยาลัยสารพัดช่างภูเก็ต ส านักงาน
ขนส่งจังหวัดภูเก็ต สถานีวิทยุเสียงจากทหารเรือ 3 ภูเก็ต 

ลักษณะกายภาพถนน เป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ) มีเกาะกลาง มีสัญญาณไฟ
จราจรควบคุมจราจรบริเวณสี่แยกสะพานมหาชนก ซึ่งมีถนนกระ และซอยรัตนโกสินทร์ ตัดผ่าน
สี่แยก แนวเส้นทางช่วงนี้ใช้ถนนแนวใหม่ที่ก าลังสร้างของกรมทางหลวงชนบท ผ่านบริเวณคลอง
เกาะผี ต าบลวิชิต, ตลาดเหนือ อ าเภอเมืองจังหวัดภูเก็ต ซึ่งจะเชื่อมไปยังซอยศักดิเดชน์ 7 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีจากต าแหน่งที่ตั้งของสถานีห่างจากสี่แยกสะพานหิน
ไปทางทิศตะวันตกประมาณ 250 เมตร โดยมีถนนที่ตัดผ่านสี่แยกสะพานหิน ได้แก่ ถนนภูเก็ต 
ถนนสะพานหิน ซึ่งจะต้องรอสัญญาณไฟจราจรเพ่ือเข้ามายังตัวสถานี นอกจากนั้นถัดออกไป
จากสถานีไปทางตะวันตกประมาณ 100 เมตร จะมีสะพานมหาชนก ที่มีถนนกระ และถนน
รัตนโกสินทร์ 200 ปี ตัดผ่านเหนือใต้ของสะพานมหาชนก 

 

รูปที่ 4.4-16 บริเวณสถานีสะพานหิน  
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15) สถานีศักดิเดชน์ 

ที่ตั้งอยู่ศักดิเดชน์ ซอย 7 ต.ตลาดเหนือ ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน ส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัย
หนาแน่นน้อยถึงปานกลาง เป็นบ้านทาวร์เฮ้าส์ พ้ืนที่รกร้าง 

ลักษณะกายภาพของถนน เป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ) มีเกาะกลาง มีการ
ควบคุมการจราจรตรงสี่แยก ด้วยสัญญาณไฟจราจร ซึ่งเป็นสี่แยกระหว่าง ถนนศักดิเดชน์ กับ 
ถนนศักดิเดชน์ ซอย 7 (เชื่อมโยงกับถนนเจ้าฟ้าตะวันออก) 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานี จากทิศเหนือตามเส้นทางถนนศักดิเดชน์ (ทางหลวง
หมายเลข 4023) เชื่อมต่อกับถนนเจ้าฟ้าตะวันออก (ทางหลวงหมายเลข 4021) จากทิศ
ตะวันตกตามเส้นทางจากสี่แยกดาวรุ่งเข้ามายังถนนศักดิเดชน์ซอย 7 ระยะทางประมาณ 700 
เมตร จากทิศใต้ตามถนนศักดิเดชน์ (ทางหลวงหมายเลข 4023) ส่วนจากทิศตะวันออกสามารถ
ใช้ถนนตามโครงการ ถนนยกระดับสายคลองเกาะผี ต าบลวิชิต ตลาดเหนือ อ าเภอเมือง จังหวัด
ภูเก็ต ที่ก าลังด าเนินการอยู่ในขณะนี้ 

 

รูปที่ 4.4-17 บริเวณสถานีศักดิเดชน์  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร  รูปที่ 2,3,4 : แนวเส้นทางโครงการ และบริเวณต าแหน่งท่ีตั้งสถาน ี

1 

2 3 4 
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16) สถานีดาวรุ่ง 

ตั้งอยู่บริเวณหน้าโรงเรียนดาวรุ่งวิทยา บนถนนเจ้าฟ้าตะวันออก มีสถานที่ส าคัญ ได้แก่ โรงเรียน
ดาวรุ่งวิทยา โชว์รูม TOYOTA และหมู่บ้าน Phuket Villa  

ลักษณะกายภาพถนน ถนนเจ้าฟ้าตะวันออกเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ)  
ไม่มีเกาะกลางในแต่วันมีปริมาณจราจรหนาแน่นในช่วงเวาลาเร่งด่วน เนื่องจากมีโรงเรียนตั้งอยู่
ใกล้บริเวณทางแยก และทางเข้าโรงเรียน (ประตู 4) และมีหมู่บ้าน Phuket Villa ตั้งอยู่ฝั่งตรงข้าม 

ส าหรับการเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีจากทิศเหนือและทิศใต้ของสถานีด้วยถนน 
เจ้าฟ้าตะวันออกและถนนตัดผ่านไปทางตะวันตก (มุ่งไปถนนเจ้าฟ้าตะวันตก) ส่วนจากทิศตะวันตก  
ตามถนนศักดิเดช ซอย 7 ที่เชื่อมต่อกับถนนศักดิเดชน์  

 

รูปที่ 4.4-18 บริเวณสถานีดาวรุ่ง 
  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2-4 : แนวเส้นทางโครงการ และต าแหน่งท่ีตั้งสถานีบรเิวณแยกดาวรุ่ง 

1 2 

3 

4 
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17) สถานีวิชิต 

ตั้งอยู่หน้าเทศบาลต าบลวิชิต ใกล้บริเวณทางแยกระหว่างถนนเจ้าฟ้าตะวันออก กับ ถนนพัฒนา
ท้องถิ่น ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นตึกแถว อาคารพาณิชย์ ร้านค้าต่างๆ สถานที่
ส าคัญ ได้แก่ ศูนย์ป้องกันและบรรณเทาสาธารณภัยเทศบาลต าบลวิชิต โรงเรียนเทพนิมิต  
ส่วนอ่าวมะขาม และพิพิธภัณฑ์สัตว์น้ า (เลี้ยวเข้าถนนพัฒนาท้องถิ่น)  

ลักษณะกายภาพถนน ถนนเจ้าฟ้าตะวันออกเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรไปกลับ)  
ส่วนถนนพัฒนาท้องถิ่น เป็น 2 ช่องจราจร (1 ช่องจราจรไปกลับ) 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานี จากทิศเหนือ–ทิศใต้ตามแนวถนนเจ้าฟ้าตะวันออก 
(ทางหลวงหมายเลข 4021) ตลอดแนวเส้นทางมีถนนสายรองที่เชื่อมต่อไปยังกับหมู่บ้าน สถานี 
ที่ท่องเที่ยว สถานที่ราชการ ที่จะสามารถเข้าถึงสถานีวิชิตได้สะดวก  

 

รูปที่ 4.4-19 บริเวณสถานีวิชิต 
  

                 

รูปที่ 1 : แสดงระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2,3 : แนวเส้นทางโครงการตามแนวถนนเจ้าฟ้าตะวันออก และบริเวณต าแหน่งที่ตั้งสถาน ี

1 

2 3 
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18) สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 

สถานีตั้งอยู่บนถนนจ้าฟ้าตะวันออก ใกล้กับทางแยกระหว่างถนนเจ้าฟ้าตะวันออก กับถนน 
ทางหลวงหมายเลข 4021 พ้ืนที่โดยรอบสถานีเป็นอาคารพาณิชย์ ตึกแถว ธนาคาร ร้านค้าต่างๆ 

ลักษณะกายภาพถนน ถนนเจ้าฟ้าตะวันออกเป็น 4 ช่องทางจราจร (2 ช่องทางจราจรไปกลับ) 
ส่วนถนนทางหลายหมายเลข 4021 เป็นถนน 2 ช่องจราจร (ไปกลับ) เป็นเส้นทางที่สามารถ
เชื่อมกับถนนเจ้าฟ้าตะวันตก 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีได้จากถนนเจ้าฟ้าตะวันออก (ทางหลวงหมายเลข 
4021) ที่มีเส้นทางตัดผ่านสถานีโดยตรง และทางหลวงหมายเลข 4021 ที่เชื่อมกับถนนเจ้าฟ้า
ตะวันตก (ทางหลวงหมายเลข 4022) ที่อยู่ทางทิศตะวันตก 

 

รูปที่ 4.4-20 บริเวณสถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 
  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2,3 : แนวเส้นทางโครงการตามแนวถนนเจ้าฟ้าตะวันออก และบริเวณต าแหน่งท่ีตั้งสถาน ี

1 2 

3 

4 
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19) สถานีป่าหล่าย 

ตั้งอยู่ที่ต าบลฉลอง แยกทางเข้าสวนสัตว์ภูเก็ต (ซอยป่าหล่าย) ลักษณะพ้ืนที่โดยรอบเป็นย่าน
ชุมชนหนาแน่น มีร้านค้าต่างๆ  

ลักษณะกายภาพถนนเจ้าฟ้าตะวันออกเป็น 4 ช่องทางจราจร (2 ช่องทางจราจรไปกลับ)  
ส่วนถนนเข้าซอยป่าหล่ายเป็นถนน 1 ช่องจราจรไปกลับ  

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีได้จากถนนเจ้าฟ้าตะวันออก  (ทางหลวงหมายเลข 
4021) เป็นเส้นทางตัดผ่านสถานีโดยตรง นอกจากนี้มีถนนซอยป่าหล่ายที่จะสามารถรองรับการ
เดินทางจากสวนสัตว์ภูเก็ตมายังสถานีป่าหล่าย 

 

 
รูปที่ 4.4-21 บริเวณสถานีป่าหล่าย 

  

                 

รูปที่ 1 : แสดงระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร รูปที่ 2 : บริเวณทางแยก เข้าสู่สวนสัตว์ภเูก็ต 
รูปที่ 3 : เส้นทางเข้าสูส่วนสัตวภ์ูเก็ต (ซอยป่าหล่าย) รูปที่ 4 : บริเวณทางแยก เข้าสู่สวนสัตว์ภเูก็ต 
รูปที่ 5 : สวนสัตว์ภเูก็ต 
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20) สถานีบ้านโคกโตนด 

ตั้งอยู่บนถนนเจ้าฟ้าตะวันออกใกล้บริเวณสี่แยก พ้ืนที่โดยรอบเป็นแหล่งย่านชุมชน อาคาร
พาณิชย์ ร้านค้าต่างๆ สถานที่ส าคัญ ได้แก่ วัดสัฏฐิวนาราม (วัดใต้) โรงเรียนวัดฏฐิวนาราม  
ศูนย์ฝึกอาชีพราษฏร ต.ฉลอง หมู่บ้านซันปาล์ม  

ลักษณะกายภาพถนนเจ้าฟ้าตะวันออกเป็น 2 ช่องจราจรไปกลับ ส่วนถนนที่ตัดแยกเข้าหมู่บ้าน
เป็นถนน 1 ช่องจราจรไปกลับ มีรถยนต์จอดตามไหล่ทาง 

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีได้จากถนนเจ้าฟ้าตะวันออก  (ทางหลวงหมายเลข 
4021) รวมถึงถนนสายรองที่เชื่อกับถนนเจ้าฟ้าตะวันออกที่มีการรองรับการเดินทางจากหมู่บ้าน 
และตามสถานที่ต่าง มายังสถานีบ้านโคกโตนดได้สะดวก 

 
รูปที่ 4.4-22 บริเวณสถานีบ้านโคกโตนด 

  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2 : บริเวณทางแยก เข้าหมู่บา้นท่ีตัดกับถนนเจ้าฟ้าตะวันออก 
รูปที่ 3 : ทางเข้าหมู่บ้าน โชคทรัพย ์
รูปที่ 4 : ทางเข้าหมู่บ้านซัน ปาลม์  

2 

3 

4 

1 
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21) สถานีฉลอง 

ตั้งอยู่หน้าสถานีต ารวจภูธรต าบลฉลอง ห่างจากวงเวียนห้าแยกฉลอง 100 เมตร ลักษณะพ้ืนที่
โดยรอบเป็นย่านกิจกรรมหลากหลาย อย่างเช่น อาคารพาณิชย์ ร้านค้า สาธารณูปโภคต่างๆ 
ร้านสะดวกซื้อ แหล่งบันเทิง ส่วนสถานที่ส าคัญ ได้แก่ ท่าเทียบเรืออ่าวฉลอง ซึ่งให้บริการเรือ
เฟอรีแก่นักท่องเที่ยวส าหรับเดินทางไปยังเกาะต่างๆ ข้างเคียง 

ลักษณะกายภาพถนนในช่วงสถานีฉลอง เป็นถนน 2 ช่องจราจรไปกลับ ไม่มีเกาะกลาง มีรถยนต์
จอดตามไหล่ทาง  

การเข้าถึงสถานี สามารถเข้าและออกสถานีได้จากถนนเจ้าฟ้าตะวันออก ถนนเจ้าฟ้าตะวันตก  
ถนนไซไรช์ที่เชื่อมกับท่าเทียบเรืออ่าวฉลอง ถนนวิเศษ (ทางหลวงหมายเลข 4024) จากตอนใต้
ของจังหวัดภูเก็ต 

 
รูปที่ 4.4-23 บริเวณสถานีฉลอง 

  

 

                 

รูปที่ 1 : ระยะโดยรอบสถานี 500 เมตร 
รูปที่ 2,3 : เส้นทางโครงการตามแนวถนนเจ้าฟ้าตะวันออก  

และบรเิวณต าแหน่งของสถาน ี
รูปที่ 4,5 : บริเวณท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง 
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4.5 โรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot & Workshop)  
โรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot & Workshop) จะให้บริการเกี่ยวกับการซ่อมบ ารุงขบวนรถเต็ม
รูปแบบ ตั้งแต่การสนับสนุนการท างานประจ าวัน การบ ารุงรักษาประจ าเพ่ือตรวจสอบป้องกันและ
แก้ไขสิ่งผิดปกติ (Preventive and Corrective Maintenance) การยกเครื่อง (Overhaul) และ 
การซ่อมใหญ่ในช่วงกลางของอายุการใช้งาน (Mid-life Refurbishment) ศูนย์ซ่อมบ ารุงจะเป็นที่ตั้ง
ของศูนย์ควบคุมกลาง (Operation Control Centre, OCC) มีระบบการจัดการโครงข่ายของระบบ 
(รวมถึงเรื่องความปลอดภัย ระบบการให้ข้อมูลผู้โดยสาร เป็นต้น) มีส่วนสนับสนุนการท างาน 
ของเจ้าหน้าที่ทั้งในส่วนปฏิบัติการและส่วนส านักงาน หน้าที่ของการด าเนินงานส่วนส านักงานใน  
ศูนย์ซ่อมบ ารุงประกอบด้วยงานบัญชี งานทรัพยากรบุคคล งานด้านการตลาด เป็นต้น โดยต าแหน่ง
ที่ตั้งของโรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการฯ จะอยู่บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 402 ฝั่งขาเข้า
เมืองภูเก็ต บริเวณกม. 31+400 – 31+600 ใกล้กับห้างโลตัสถลาง โดยตั้งอยู่ระหว่างสถานีโรงเรียน
เมืองถลางและสถานีถลาง  

4.6  แผนการด าเนินโครงการ 
แผนการด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1 : ช่วงท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 
– ฉลอง แสดงในตารางที่ 4.6-1 
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ตารางท่ี 4.6-1 แผนการด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1: ช่วงท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต – ฉลอง 

 

 


