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บทที่ 6 
ความเหมาะสมในการให้บริการ 

เพื่อรองรับปรมิาณผู้โดยสารของโครงการ 

6.1  แบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งที่พัฒนาข้ึนใช้ในการศึกษา 
โดยทั่วไป แบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่งที่ใช้ในกำรศึกษำจะเป็นแบบจ ำลองที่ใช้ในกำร
วิเครำะห์ควำมต้องกำรเดินทำงที่เกิดขึ้น โดยใช้วิธีกำรวิเครำะห์แบบ 4 ขั้นตอน (4-Step Model)  
ดังแสดงในรูปที่ 6.1-1 

 
รูปที่ 6.1-1 แนวคิดการวิเคราะห์ด้านการจราจรและขนส่งแบบ 4 ขั้นตอน (4-Step Model) 
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โดยแบบจ ำลองควำมต้องกำรเดินทำงแบบ 4 ขั้นตอน ประกอบด้วยแบบจ ำลองย่อยในขั้นตอนต่ำงๆ 
ดังนี้ 

1) การเกิดการเดินทาง (Trip Generation)  

แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงเป็นกำรจ ำลองพฤติกรรมในกำรกำรสร้ำงเที่ยวเดินทำง (Trip 
Production) และกำรดึงดูดเที่ยวเดินทำง (Trip Attraction) ของประชำกรในพ้ืนที่แต่ละพ้ืนที่ย่อย 
ซึ่งพัฒนำขึ้นจำกข้อมูลที่ได้มำจำกกำรสัมภำษณ์ประชำกรในแต่ละเขตพ้ืนที่ร่วมกับกำรสัมภำษณ์ 
ผู้ที่อยู่ระหว่ำงกำรเดินทำงในเส้นทำงที่เข้ำออกพ้ืนที่ศึกษำ 

กำรวิเครำะห์กำรเกิดกำรเดินทำง จะให้ผลลัพธ์เป็นจ ำนวนกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นจำกแต่ละพ้ืนที่
และจ ำนวนกำรดึงดูดของแต่ละพ้ืนที่ ตำมหมวดหมู่ของจุดประสงค์ของกำรเดินทำง เช่น 

- กำรเดินทำงระหว่ำงบ้ำนและที่ท ำงำน (Home-based Work Trips, HBW)  
- กำรเดินทำงระหว่ำงบ้ำนและโรงเรียน (Home-based School Trips, HBS)  
- กำรเดินทำงเพ่ือวัตถุประสงค์อ่ืนๆ จำก/กลับบ้ำน (Home-based Other, HBO)  
- กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวกับที่พักอำศัย (Non-home-based trips, NHB) 

ที่ปรึกษำใช้วิธีกำรวิเครำะห์กำรเกิดกำรเดินทำงแบบถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ (Multiple Linear 
Regression Technique) เพ่ือหำตัวแปรตำม โดยใช้ตัวแปรต้นหลำยตัว ซึ่งในแง่ของกำร
วิเครำะห์กำรเกิดกำรเดินทำงนั้น ตัวแปรตำม ได้แก่ จ ำนวนกำรสร้ำงกำรเดินทำงหรือดึงดูดกำร
เดินทำงในแต่ละพ้ืนที่ ขณะที่ตัวแปรต้นหรือตัวแปรอิสระ คือ ค่ำข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม
ต่ำงๆ ที่น่ำจะมีผลต่อกำรเกิดกำรเดินทำง เช่น จ ำนวนประชำกร รำยได้ จ ำนวนครัวเรือน ส ำหรับ
กำรสร้ำงกำรเดินทำง และจ ำนวนกำรจ้ำงงำน จ ำนวนโรงเรียน ส ำหรับกำรดึงดูดกำรเดินทำง 

2) การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution)  

เป็นกำรวิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำงระหว่ำงพ้ืนที่ย่อยแต่ละคู่จำกกำรเดินทำงและกำรดึงดูด
เที่ยวเดินทำงของแต่ละพ้ืนที่ย่อยที่วิเครำะห์ได้จำกขั้นตอนกำรเกิดกำรเดินทำง ขั้นตอนของกำร
กระจำยกำรเดินทำงใช้ วิธี Gravity Model ซึ่งมีพ้ืนฐำนมำจำกกฎแรงโน้มถ่วงของนิวตัน 
(Newton’s law of Gravity) แรงดึงดูดของวัตถุ 2 ชิ้น จะสัมพันธ์กับมวลและแปรผกผันกับ
ระยะทำงระหว่ำงวัตถุทั้งสอง เช่นเดียวกับ Gravity Model จ ำนวนของเที่ยวเดินทำงระหว่ำง  
2 พ้ืนที่ย่อย จะสัมพันธ์กับกิจกรรมที่ใช้ในแต่ละพ้ืนที่ย่อยและแปรผกผันกับระยะทำงหรือเวลำที่
ใช้ในกำรเดินทำง โดยมีสมกำร ดังนี้ 

Tij  =  ai bj Pi AjF(Cij) 

เมื่อ Tij  = ปริมำณกำรเดินทำงจำกพ้ืนที่ย่อย i ไปพื้นท่ีย่อย j 
Pi =  ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ย่อย i 
Aj =  ปริมำณกำรเดินทำงที่สิ้นสุดในพ้ืนที่ย่อย j 
F(Cij) =  ฟังก์ชั่นของ impedance ของกำรเดินทำงระหว่ำงพื้นที่ I,j 
Cij   =  ค่ำใช้จ่ำยผสม ของกำรเดินทำงระหว่ำงพ้ืนที่ย่อย i และ j 
aibj = ค่ำปรับแก้ แถว/สดมภ์ 
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3) การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split)  

กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง เช่น กำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งมวลชน ยำนพำหนะส่วนบุคคล 
หรือรูปแบบอ่ืน ขึ้นกับควำมแตกต่ำงของปัจจัยที่ใช้พิจำรณำ (ค่ำใช้จ่ำยหรือเวลำ) ของทำงเลือก
ต่ำงๆ รวมทั้งควำมพึงพอใจที่ได้รับ ซึ่งสำมำรถค ำนวณออกมำเป็นสัดส่วนของกำรเดินทำง
ทั้งหมดท่ีเกิดข้ึน โดยทั่วไปปัจจัยที่มีผลต่อทำงเลือกของประชำกร ซึ่งม ี3 ส่วน ดังนี้ 

- ลักษณะของจุดก ำเนิดกำรเดินทำง เช่น รำยได้ต่อครัวเรือน จ ำนวนรถส่วนบุคคล ขนำดของ
ครอบครัว ควำมหนำแน่น 

- ลักษณะของกำรเดินทำง ระยะทำงและเวลำ 
- ลักษณะของระบบขนส่ง เช่น เวลำในกำรรอ และกำรเข้ำถึง 

แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงจะอยู่ ในรูปของแบบจ ำลองประเภทโลจิต  
(Logit model) ซึ่งโครงสร้ำงของแบบจ ำลองจะอ้ำงอิงกับหลักกำรของทฤษฎีอรรถประโยชน์  
โดยมีสมมติฐำนว่ำผู้ เดินทำงจะเลือกรูปแบบกำรเดินทำงที่ก่อให้เกิดอรรถประโยชน์หรือ 
ควำมพึงพอใจสูงสุดเพียงทำงเลือกเดียวในกำรเลือกแต่ละครั้ง (Discrete choice) โดยควำมพึง
พอใจที่ผู้เดินทำงได้รับนี้จะจ ำลองโดยฟังก์ชั่นควำมพึงพอใจ (Utility function) ดังนี้ 

 
โดยที่  คือ  ค่ำอรรถประโยชน์ที่เกิดจำกกำรที่ผู้เดินทำงคนที่ จะได้รับจำกกำรตัดสินใจ

เลือกรูปแบบกำรเดินทำง  

 คือ องค์ประกอบที่วัดได้อย่ำงเป็นระบบของค่ำอรรถประโยชน์ 

 คือ องค์ประกอบที่ไม่สำมำรถวัดได้อย่ำงเป็นระบบ หรือควำมคลำดเคลื่อนแบบ
สุ่มของค่ำอรรถประโยชน์ 

องค์ประกอบของควำมพึงพอใจจะก ำหนดให้เป็นควำมสัมพันธ์เชิงเส้นกับตัวแปรที่สะท้อนถึง
คุณลักษณะของรูปแบบกำรเดินทำงที่พิจำรณำ อำทิ เวลำที่ใช้ในกำรเดินทำง ค่ำใช้จ่ำยในกำร
เดินทำง เป็นต้น  

 
โดยที่  คือ ค่ำสัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปรตัวที่  ที่มีต่อระดับควำมพึง

พอใจจะได้รับจำกกำรเดินทำง 

 คือ ตัวแปรตัวที่  ซึ่งจะมีอิทธิพลต่อควำมพึงพอใจที่ผู้เดินทำงคนที่  จะได้รับ
จำกกำรตัดสินใจเลือกรูปแบบกำรเดินทำง  
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4) การแจกแจงการเดินทาง (Trip Assignment) 

ผลลัพธ์จำกกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง จะอยู่ในรูปของชุดตำรำงกำรเดินทำงของรูปแบบกำร
เดินทำงประเภทต่ำงๆ ที่แบ่งตำมประเภทครัวเรือน และวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำง โดยตำรำง
เหล่ำนี้จะถูกน ำมำรวมกันเพ่ือที่จะแจกแจงกำรเดินทำงรำยวันลงบนโครงข่ำยยวดยำนส่วนบุคคล
และโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะ เพ่ือหำเส้นทำงที่เหมำะสมในกำรเดินทำงระหว่ำงแต่ละคู่
พ้ืนที่ย่อย กำรแจกแจงกำรเดินทำงที่จะใช้ในกำรศึกษำนี้มีสมมติฐำน ดังนี้ 

- ใช้วิธีกำรแจกแจงแบบสมดุล (Equilibrium Assignment)  
- ต้นทุนกำรเดินทำงหรือ Generalized Cost ที่ใช้ในกำรแจกแจงจะประกอบด้วย เวลำในกำร

เดินทำง และค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงซึ่งรวมถึงค่ำผ่ำนทำง 
- ใช้ควำมสัมพันธ์ระหว่ำง ควำมเร็วและปริมำณจรำจร หรือ Speed – Flow Relationship ตำม

แบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ดังแสดงในรูปที่ 6.1-2 

 
รูปที่ 6.1-2 ความสัมพันธ์ระหว่าง ความเร็วและปริมาณจราจร (Speed – Flow Relationship) 

ในกำรพัฒนำแบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง ส ำหรับโครงกำรระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต
นั้น จะแบ่งเป็น 2 ระดับ คือ แบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศซึ่งประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง
กำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) และแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรระดับจังหวัดภูเก็ต 
โดยปริมำณจรำจรที่คำดกำรณ์จำกแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) จะใช้เป็น
ข้อมูลน ำเข้ำ (Input) ส ำหรับแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรระดับจังหวัดภูเก็ต  

แบบจ ำลองระดับประเทศเป็นแบบจ ำลองขนส่งและจรำจร ที่พัฒนำขึ้นในโครงกำรศึกษำพัฒนำระบบ
ฐำนข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ ำลองเพ่ือบูรณำกำรพัฒนำกำรขนส่งและจรำจร กำรขนส่งต่อเนื่อง
หลำยรูปแบบ และโลจิสติกส์ (TDL) ซึ่งเป็นโครงกำรในกำรก ำกับดูแลของ สนข. สำมำรถใช้วิเครำะห์
ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นระหว่ำงจังหวัดทั้งกำรเดินทำงของคนและกำรขนส่งสินค้ำ ในรูปแบบ
ต่ำงๆ คือ ทำงรถยนต์ ทำงรถไฟ ทำงน้ ำ และทำงอำกำศ  โดยแบบจ ำลอง NAM มีขั้นตอนกำร
วิเครำะห์ตำมแบบจ ำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน (4 Step Model) ประกอบด้วย (1) แบบจ ำลองกำรเกิด
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กำรเดินทำง (2) แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง (3) แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง 
และ (4) แบบจ ำลองกำรแจกแจงกำรเดินทำง  

แบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรระดับจังหวัดภูเก็ตได้พัฒนำขึ้นโดยใช้แนวคิดหลักกำรของแบบจ ำลอง
ต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน เช่นเดียวกับแบบจ ำลองระดับประเทศ โดยในกำรพัฒนำแบบจ ำลองได้มีกำร
ส ำรวจควำมคิดเห็นของประชำชนและนักท่องเที่ยวในภูเก็ตเพ่ือวิเครำะห์กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง
ที่มีโอกำสจะมำใช้ระบบขนส่งมวลชนที่พัฒนำขึ้นด้วย 

ทั้งนี้ กำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรจรำจรและขนส่งส ำหรับจังหวัดภูเก็ตได้ใช้โปรแกรมแบบจ ำลองชื่อ 
Cube ซึ่งเป็นโปรแกรมที่มีเครื่องมือส ำหรับนักวำงแผนด้ำนขนส่งอย่ำงครบถ้วนและได้รับควำมนิยม
อย่ำงกว้ำงขวำงทั้งในประเทศไทยและต่ำงประเทศ ตัวอย่ำงโครงสร้ำงแบบจ ำลองดังกล่ำวแสดงดัง  
รูปที่ 6.1-3  

 
รูปที่ 6.1-3 โครงสร้างแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งส าหรับจังหวัดภูเก็ตโดยใช้โปรแกรม Cube 

หลักกำรท ำงำนของแบบจ ำลองจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วนคือ แบบจ ำลองโครงข่ำยรองรับ (Supply 
Model) และ แบบจ ำลองควำมต้องกำรเดินทำง (Demand Model)   

แบบจ ำลองโครงข่ำยรองรับ ได้แก่ โครงข่ำยคมนำคมขนส่งที่จะรองรับกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นจำก
แบบจ ำลองควำมต้องกำรเดินทำง โดยจะแบ่งตำมรูปแบบของกำรเดินทำง เช่น โครงข่ำยถนน 
โครงข่ำยจรำจรทำงน้ ำ โครงข่ำยรถไฟ และระบบขนส่งสำธำรณะ  
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แบบจ ำลองโครงข่ำย ใช้ในกำรจ ำลองโครงข่ำยกำรขนส่งที่เกี่ยวข้องกับกำรศึกษำ โดยประกอบด้วย
ส่วนส ำคัญ 3 ส่วน คือ 

• Traffic Analysis Zone (TAZ) แสดงเขตพ้ืนที่ย่อยในกำรศึกษำ ซึ่งจะเป็นตัวที่มีกำรเกิดและกำร
ดึงดูดกำรเดินทำงในแต่ละพ้ืนที่นั้นๆ โดยที่ปรึกษำได้ท ำกำรแบ่งพ้ืนที่ศึกษำดังแสดงในรูปที่ 6.1-4 

• Link เป็นสิ่งที่เป็นตัวแทนของเส้นทำงภำยในโครงข่ำย เช่น ถนน ล ำน้ ำ ทำงรถไฟ โดยในส่วนนี้จะท ำ
หน้ำที่เก็บข้อมูลตัวแปรต่ำงๆที่ใช้ในกำรเดินทำงไว้ เช่นควำมจุของเส้นทำง ควำมเร็วเฉลี่ยในเส้นทำง 

• Node เป็นตัวแทนของจุดตัดหรือจุดเชื่อมของ Link หรือแสดงจุดเริ่มต้นและจุดปลำยของ Link  
โดยข้อมูลนี้จะท ำหน้ำที่เก็บข้อมูลพิกัดทำงภูมิศำสตร์ซึ่งแสดงที่ตั้งของ Node แต่ละแห่ง  

 
รูปที่ 6.1-4 พื้นที่ย่อยส าหรับการจัดท าแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง 
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ในกำรประเมินประสิทธิภำพของกำรก่อสร้ำงโครงกำร จะต้องจัดเตรียมข้อมูลต่ำงๆ เกี่ยวกับโครงข่ำยถนน 
เพ่ือใช้ในกำรพยำกรณ์สภำพกำรจรำจรบนโครงข่ำยถนนพ้ืนฐำน (Base Case Network) ในปีปัจจุบัน 
และโครงข่ำยในปีอนำคต ซึ่งโครงข่ำยถนนในปีปัจจุบันเป็นโครงข่ำยถนนพ้ืนฐำนที่ใช้ในกำรสร้ำง
แบบจ ำลองกำรเดินทำงปัจจุบัน ส ำหรับโครงข่ำยถนนในปีอนำคตจะประกอบไปด้วยโครงข่ำยถนนใน
ปีปัจจุบันและโครงข่ำยถนนที่ก่อสร้ำงใหม่หรือปรับปรุงโดยหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะมีผลต่อ
กำรคำดกำรณ์ปริมำณจรำจรบนโครงข่ำยถนนในพื้นท่ีโครงกำร  

โดยแบบจ ำลองโครงข่ำยคมนำคมขนส่งส ำหรับกำรศึกษำโครงกำรนี้แสดงดังรูปที่ 6.1-5 

 

รูปที่ 6.1-5 แบบจ าลองโครงข่ายคมนาคมขนส่งในพื้นที่ศึกษา 

ในกำรพัฒนำแบบจ ำลองดังกล่ำว นอกจำกกำรเกิดกำรเดินทำงที่แปรผันตำมสภำพเศรษฐกิจและ
สังคมของพ้ืนที่โดยตรงที่ได้จำกขั้นตอนกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation) แล้ว ที่ปรึกษำได้
เพ่ิมเติมสมมติฐำนในแบบจ ำลอง ดังนี้ 

• เพ่ิมจุดก ำเนิดกำรเดินทำงพิเศษ (Special Trip) ที่ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต 

• เพ่ิมกำรเดินทำงระหว่ำงภูเก็ตและพ้ืนที่ภำยนอก (External Trip) และกำรเดินทำงเพ่ือขนส่งสินค้ำ 
(Truck Trip) โดยวิเครำะห์จำกข้อมูลกำรส ำรวจจุดต้นทำง-ปลำยทำง จำกกำรสัมภำษณ์ริมทำง 
(Road Side Interview) ประกอบกับผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงในอนำคตจำกแบบจ ำลอง
ระดับประเทศซึ่งได้จำกกำรศึกษำในส่วนของโครงกำรทำงรถไฟสำยใหม่เพ่ือกำรท่องเที่ยวเส้นทำง  
สุรำษฎร์ธำนี – พังงำ – ภูเก็ต  

• เพ่ิมปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นจำกรถไฟเพ่ือกำรท่องเที่ยว ซึ่งได้จำกแบบจ ำลองระดับประเทศ 

• เพ่ิมตำรำงกำรเดินทำงส ำหรับกำรเดินทำงท่องเที่ยว (Tourist Trip) โดยจะปรับปรุงจำกตำรำงกำร
เดินทำงที่พัฒนำขึ้นในโครงกำรศึกษำควำมเป็นไปได้กำรก่อสร้ำงรถไฟฟ้ำขนำดเบำรอบเกำะภูเก็ต
และเส้นทำงสนำมบิน ด้วยกำรปรับปรุงข้อมูลกำรท่องเที่ยวให้ทันสมัย 

• ปรับปรุงและเพ่ิมเติมข้อมูลจุดก ำเนิดกำรเดินทำงที่ส ำคัญในเขตเมือง 
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6.2  การก าหนดโครงสร้างและอัตราค่าโดยสาร 
กำรก ำหนดอัตรำโครงสร้ำงค่ำโดยสำรจำกกำรศึกษำโดย สนข. นั้น ได้วิเครำะห์โดยใช้ข้อมูลพ้ืนฐำน 
ดังต่อไปนี้ 

• ข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม เช่น กำรกระจำยตัวของกำรตั้งถิ่นฐำน และรำยได้ของประชำกรใน
ภูเก็ต  

• ข้อมูลด้ำนควำมต้องกำรในกำรเดินทำงของประชำกรและนักท่องเที่ยวในภูเก็ต  

• ข้อมูลด้ำนอัตรำค่ำโดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะปัจจุบันในเมืองภูเก็ต 

• ข้อมูลส ำรวจควำมพึงพอใจในกำรจ่ำยค่ำโดยสำร  

จำกนั้นได้พิจำรณำเลือกโครงสร้ำงกำรจัดเก็บค่ำโดยสำรแบบตำมระยะทำง (Distance-based) และ
มีค่ำแรกเข้ำ หรือค่ำโดยสำรขั้นต่ ำในกำรใช้ระบบ เนื่องจำกค่ำโดยสำรรูปแบบนี้เป็นรูปแบบที่สะท้อน
ต้นทุนกำรด ำเนินงำน และประชำชนมีควำมคุ้นเคย ซึ่งโครงสร้ำงค่ำโดยสำรมีรูปแบบ ดังนี้ 

ค่าโดยสาร = ค่าโดยสารคงท่ีเข้าระบบ (บาท/เที่ยว) + ค่าโดยสารตามระยะทาง (บาท/กม.) 

กำรพิจำรณำค่ำโดยสำรที่เหมำะสมส ำหรับโครงกำรด ำเนินกำรโดยกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบปริมำณ
ผู้โดยสำรและรำยได้ที่ได้รับส ำหรับกรณีค่ำโดยสำรระดับต่ำงๆ โดยก ำหนดค่ำพ้ืนฐำนส ำหรับกำรทดสอบ
ที่ 13 บำท + 1.8 บำท/กม.1 และแปรผันค่ำโดยสำรเพ่ือทดสอบที่ระดับรำคำมำกว่ำและน้อยกว่ำรำคำ
พ้ืนฐำน ร้อยละ 30  40  50 และ 60 ผลกำรวิเครำะห์อัตรำค่ำโดยสำร พบว่ำ อัตรำค่ำโดยสำร 
18 บำท + 2.5 บำท/กม. มีควำมเหมำะสม และให้รำยได้ค่ำโดยสำรสูงสุด  ดังแสดงในรูปที่ 6.2-1 
จำกผลกำรวิเครำะห์สรุปได้ว่ำ  อัตรำค่ำโดยสำรที่เหมำะสมจะเป็นอัตรำที่ท ำให้รำยได้ค่ำโดยสำรของ
โครงกำรสูงสุด คือ อัตรำ 18 บำท + 2.5 บำท/กม. (รำคำปี พ.ศ. 2557) โดยที่รำยละเอียดโครงสร้ำงและ
อัตรำค่ำโดยสำรที่เสนอแนะซึ่งค ำนวณเป็นรำคำปี พ.ศ. 2561 แสดงดังรูปที่ 6.2-2 ซ่ึงจะเห็นได้ว่ำ หำก
ใช้อัตรำค่ำโดยสำรนี้ กำรเดินทำงจำกเมืองภูเก็ตไปท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต (ระยะทำงรวม 42 
กม.) จะมีค่ำโดยสำรประมำณ 137 บำทต่อเที่ยว 

 

 

 

 
  

                                                           
1 อ้ำงอิงจำกอัตรำค่ำโดยสำรระบบรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ และปริมณฑล ซึ่งมีค่ำโดยสำรคงที่เข้ำระบบอยู่ในช่วง 10-15 บำท และ 
ค่ำโดยสำรตำมระยะทำงอยู่ในช่วง 1.0-2.5 บำท/กม. 
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ปริมาณการเดินทางรวมของผู้โดยสารที่ใช้ระบบต่อวัน 

 

 
รายได้จากค่าโดยสารต่อวัน 

หมำยเหตุ:  X คือ ระยะทำงในกำรเดินทำง (กม.) 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

รูปที่ 6.2-1 การวิเคราะห์อัตราค่าโดยสารที่เหมาะสม 
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รูปที่ 6.2-2 โครงสร้างและอัตราค่าโดยสารระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะที่ 1  

อย่ำงไรก็ตำม ในกำรด ำเนินโครงกำรอำจพิจำรณำปรับรูปแบบโครงสร้ำงค่ำโดยสำรให้สะดวกและง่ำย
ต่อควำมเข้ำใจของผู้โดยสำรมำกขึ้น เช่น รูปแบบแบ่งตำมพ้ืนที่ย่อย (Block) ที่เดินทำง คือ คิดค่ำ
โดยสำรในลักษณะเพ่ิมขึ้นเป็นขั้นบันไดด้วยกำรก ำหนดพ้ืนที่เขตให้บริกำรของระบบในลักษณะ  
หกเหลี่ยมรังผึ้งครอบคลุมระยะทำงช่วงหนึ่ง เช่น 3 - 5 กม. และค ำนวณค่ำโดยสำรตำมจ ำนวนพ้ืนที่ 
หกเหลี่ยมที่ผ่ำน 

นอกจำกนี้ อำจมีกำรใช้ตั๋วโดยสำรส่วนลดหรือตั๋วร่วมต่ำงๆ เพ่ือจูงใจให้ผู้โดยสำรมำใช้บริกำรระบบ
รวมทั้งส่งเสริมกำรท่องเที่ยวในจังหวัดภูเก็ต เช่น ตั๋วเดือน ตั๋วร่วม (Combined Ticket) ที่สำมำรถใช้
เข้ำชมสถำนที่ท่องเที่ยวต่ำงๆ ได้ ตั๋วร่วมกับรถไฟสำยสุรำษฎร์ธำนี-พังงำ-ภูเก็ต ตั๋วร่วมกับเรือเฟอร์รี่ 
ส่วนลดกำรซื้อสินค้ำและบริกำร เป็นต้น 
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6.3  การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่มาใช้บริการ 

จำกแผนกำรด ำเนินโครงกำรที่วำงไว้ซึ่งก ำหนดให้กำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำรแล้วเสร็จและเปิด
ให้บริกำรในปี พ.ศ. 2566  ดังนั้น ที่ปรึกษำจึงได้ท ำกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรโดยใช้แบบจ ำลอง
ด้ำนกำรจรำจรและขนส่งไปในปี พ.ศ. 2566 ซึ่งเป็นปีที่ เปิดให้บริกำร  พ.ศ. 2576 (ปีที่  10)  
พ.ศ. 2586 (ปีที่ 20) และ พ.ศ. 2596 ซึ่งเป็นปีที ่30 ของกำรเปิดให้บริกำร โดยกำรคำดกำรณ์ปริมำณ
ผู้โดยสำรของโครงกำรจะแบ่งออกเป็น 2 กรณีศึกษำ ดังนี้ 

1) กรณีอัตราค่าโดยสารปกติ 

กรณีศึกษำนี้ อัตรำค่ำโดยสำรจะมีค่ำแรกเข้ำหรือค่ำโดยสำรขั้นต่ ำในกำรใช้ระบบ บวกค่ำโดยสำร
ส่ วนที่ เ พ่ิมขึ้นตำมระยะทำงกำรเดินทำง ดั งรำยละเ อียดแสดงในข้อ 6.2 ที่ผ่ ำนมำ 
โดยผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรแสดงในรูปที่ 6.3-1 และตารางท่ี 6.3-1 ตำมล ำดับ 

 
รุปที่ 6.3-1 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่ปีศึกษาต่างๆ ส าหรับกรณีอัตราค่าโดยสารปกติ 

จำกผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำร พบว่ำ จะมีผู้โดยสำรที่มำใช้โครงกำรในช่วงปีเปิดให้บริกำร  
(ป ีพ.ศ. 2566) ประมำณ 33,190 คน/วัน และเพ่ิมข้ึนเป็น 66,070 ในปี พ.ศ. 2576 ประมำณ 90,810 
คน/วัน ในปี พ.ศ. 2586 และ 120,420 คน/วัน ในปี พ.ศ. 2596 (ปีที่ 30 ของกำรให้บริกำร)  
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ตารางท่ี 6.3-1 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่ปีศึกษาต่างๆ ส าหรับกรณีอัตราค่าโดยสารปกติ 

 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

  

Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load
ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 3,260     -        3,260      6,520     -        6,520      7,970     -        7,970      9,710      -        9,710      
เมืองใหม่ 570        150       3,680      1,150     300       7,370      1,630     400       9,200      2,200      520       11,390     
โรงเรียนเมืองถลาง 290        70         3,900      580        150       7,800      810        200       9,810      1,100      260       12,230     
เมืองถลาง 2,300     600       5,600      4,600     1,200     11,200     6,510     1,590     14,730     8,790      2,060     18,960     
อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 1,690     1,050     6,240      3,380     2,090     12,490     4,770     2,810     16,690     6,450      3,670     21,740     
เกาะแก้ว 540        430       6,350      1,080     860       12,710     1,530     1,160     17,060     2,070      1,510     22,300     
ขนส่ง 560        450       6,460      1,120     890       12,940     1,580     1,200     17,440     2,140      1,570     22,870     
ราชภัฏภูเก็ต 1,080     950       6,590      2,160     1,900     13,200     3,050     2,570     17,920     4,130      3,380     23,620     
ทุ่งคา 1,360     1,570     6,380      2,730     3,130     12,800     3,860     4,290     17,490     5,230      5,700     23,150     
เมืองเก่า 1,450     1,660     6,170      2,890     3,320     12,370     4,090     4,550     17,030     5,530      6,030     22,650     
หอนาฬิกา 480        550       6,100      960        1,110     12,220     1,360     1,510     16,880     1,840      2,010     22,480     
บางเหนียว 820        940       5,980      1,630     1,870     11,980     2,310     2,570     16,620     3,130      3,410     22,200     
ห้องสมุดประชาชน 120        140       5,960      240        280       11,940     340        380       16,580     460         500       22,160     
สะพานหิน 460        530       5,890      920        1,060     11,800     1,310     1,450     16,440     1,770      1,930     22,000     
ศักดิเดชน์ 250        280       5,860      500        570       11,730     700        780       16,360     950         1,030     21,920     
ดาวรุ่ง 400        1,880     4,380      800        3,770     8,760      1,130     5,270     12,220     1,540      7,070     16,390     
วิชิต 260        1,220     3,420      520        2,430     6,850      730        3,400     9,550      990         4,570     12,810     
เจ้าฟ้าตะวันออก 200        950       2,670      400        1,890     5,360      570        2,650     7,470      770         3,560     10,020     
ป่าหล่าย 110        500       2,280      210        1,000     4,570      300        1,390     6,380      410         1,870     8,560      
บ้านโคกโตนด 120        560       1,840      240        1,120     3,690      340        1,560     5,160      460         2,100     6,920      
ฉลอง -        1,840     -          -        3,690     -          -        5,160     -          -          6,920     -          

ปริมาณผู้โดยสารรวม 16,320  32,630  44,890  59,670   
ฉลอง 1,930     -        1,930      3,840     -        3,840      5,340     -        5,340      7,110      -        7,110      
บ้านโคกโตนด 590        110       2,410      1,160     230       4,770      1,610     330       6,620      2,160      450       8,820      
ป่าหล่าย 530        100       2,840      1,040     200       5,610      1,440     290       7,770      1,920      400       10,340     
เจ้าฟ้าตะวันออก 1,000     190       3,650      1,960     380       7,190      2,740     550       9,960      3,660      750       13,250     
วิชิต 1,280     250       4,680      2,530     500       9,220      3,520     700       12,780     4,700      960       16,990     
ดาวรุ่ง 1,970     420       6,230      3,920     830       12,310     5,450     1,170     17,060     7,260      1,580     22,670     
ศักดิเดชน์ 290        240       6,280      590        480       12,420     810        680       17,190     1,060      920       22,810     
สะพานหิน 560        440       6,400      1,100     880       12,640     1,500     1,260     17,430     1,980      1,720     23,070     
ห้องสมุดประชาชน 150        110       6,440      290        230       12,700     390        330       17,490     510         450       23,130     
บางเหนียว 990        780       6,650      1,940     1,570     13,070     2,660     2,230     17,920     3,500      3,050     23,580     
หอนาฬิกา 580        460       6,770      1,150     920       13,300     1,560     1,310     18,170     2,060      1,790     23,850     
เมืองเก่า 1,740     1,520     6,990      3,450     2,990     13,760     4,700     4,220     18,650     6,190      5,670     24,370     
ทุ่งคา 1,650     1,430     7,210      3,250     2,840     14,170     4,440     4,000     19,090     5,850      5,380     24,840     
ราชภัฏภูเก็ต 1,000     1,140     7,070      1,970     2,250     13,890     2,660     3,160     18,590     3,470      4,250     24,060     
ขนส่ง 430        590       6,910      850        1,160     13,580     1,160     1,640     18,110     1,530      2,200     23,390     
เกาะแก้ว 410        570       6,750      820        1,120     13,280     1,120     1,580     17,650     1,470      2,120     22,740     
อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 990        1,770     5,970      2,000     3,520     11,760     2,710     4,940     15,420     3,560      6,630     19,670     
เมืองถลาง 570        2,410     4,130      1,150     4,780     8,130      1,530     6,730     10,220     2,000      9,030     12,640     
โรงเรียนเมืองถลาง 70         300       3,900      140        600       7,670      190        840       9,570      250         1,130     11,760     
เมืองใหม่ 140        600       3,440      290        1,190     6,770      390        1,680     8,280      510         2,260     10,010     
ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต -        3,440     -          -        6,770     -          -        8,280     -          -          10,010   -          

ปริมาณผู้โดยสารรวม 16,870  33,440  45,920  60,750   
ปริมาณผู้โดยสารรวม 2 ทิศทาง 33,190  66,070  90,810  120,420 
ปริมาณผู้โดยสารบนรถสูงสุด 7,210     14,170   19,090   24,840   

สถานี
พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2576 พ.ศ. 2586 พ.ศ. 2596
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2) กรณีก าหนดเพดานสูงสุดของอัตราค่าโดยสาร 

กรณีศึกษำนี้ จะมีกำรก ำหนดเพดำนสูงสุดของอัตรำค่ำโดยสำรที่ผู้โดยสำรต้องจ่ำยที่ 70% ของ
ค่ำโดยสำรของกำรเดินทำงตลอดสำย โดยผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรแสดงในรูปที่ 6.3-2 
และตารางท่ี 6.3-2 ตำมล ำดับ 

 
รปูที่ 6.3-2 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารปีทีศ่ึกษาต่างๆ  

ส าหรับกรณีก าหนดเพดานสูงสุดของอัตราค่าโดยสาร 

จำกผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำร พบว่ำ กรณีที่มีกำรก ำหนดเพดำนสูงสุดของอัตรำค่ำโดยสำร 
ที่ผู้โดยสำรต้องจ่ำยที่ 70% ของค่ำโดยสำรของกำรเดินทำงตลอดสำย จะมีผลให้ปริมำณผู้โดยสำรที่มำ
ใช้โครงกำรเพ่ิมขึ้นกว่ำเดิม โดยในช่วงปีเปิดให้บริกำร (ป ีพ.ศ. 2566) ประมำณ 33,620 คน/วัน และ
เพ่ิมขึ้นเป็น 66,910 คน/วัน ในปี พ.ศ. 2576 ประมำณ 91,910 คน/วัน ในปี พ.ศ. 2586 และ 
121,800 คน/วัน ในปี พ.ศ. 2596 (ปีที่ 30 ของกำรให้บริกำร)  
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ตารางท่ี 6.3-2 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารปีทีศ่ึกษาต่างๆ 
ส าหรับกรณีก าหนดเพดานสูงสุดของอัตราค่าโดยสาร 

 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

 

  

Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load
ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต 3,450     -        3,450      6,910     -        6,910      8,450     -        8,450      10,310     -        10,310     
เมืองใหม่ 590        150       3,890      1,170     300       7,780      1,660     400       9,710      2,250      520       12,040     
โรงเรียนเมืองถลาง 290        70         4,110      590        150       8,220      820        200       10,330     1,110      260       12,890     
เมืองถลาง 2,310     600       5,820      4,610     1,200     11,630     6,520     1,590     15,260     8,810      2,060     19,640     
อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 1,690     1,050     6,460      3,380     2,090     12,920     4,770     2,810     17,220     6,450      3,670     22,420     
เกาะแก้ว 540        430       6,570      1,080     860       13,140     1,530     1,160     17,590     2,070      1,510     22,980     
ขนส่ง 560        450       6,680      1,120     890       13,370     1,580     1,200     17,970     2,140      1,570     23,550     
ราชภัฏภูเก็ต 1,080     950       6,810      2,160     1,910     13,620     3,050     2,580     18,440     4,130      3,390     24,290     
ทุ่งคา 1,370     1,590     6,590      2,730     3,180     13,170     3,860     4,350     17,950     5,230      5,760     23,760     
เมืองเก่า 1,450     1,680     6,360      2,890     3,360     12,700     4,090     4,610     17,430     5,530      6,100     23,190     
หอนาฬิกา 480        560       6,280      960        1,120     12,540     1,360     1,540     17,250     1,840      2,030     23,000     
บางเหนียว 820        950       6,150      1,630     1,900     12,270     2,310     2,600     16,960     3,130      3,450     22,680     
ห้องสมุดประชาชน 120        140       6,130      240        280       12,230     340        380       16,920     460         510       22,630     
สะพานหิน 460        540       6,050      920        1,070     12,080     1,310     1,470     16,760     1,770      1,950     22,450     
ศักดิเดชน์ 250        290       6,010      500        580       12,000     700        790       16,670     950         1,040     22,360     
ดาวรุ่ง 400        1,910     4,500      800        3,830     8,970      1,130     5,350     12,450     1,540      7,180     16,720     
วิชิต 260        1,240     3,520      510        2,470     7,010      730        3,460     9,720      990         4,640     13,070     
เจ้าฟ้าตะวันออก 200        960       2,760      400        1,920     5,490      570        2,700     7,590      770         3,610     10,230     
ป่าหล่าย 110        510       2,360      210        1,010     4,690      300        1,410     6,480      410         1,910     8,730      
บ้านโคกโตนด 120        570       1,910      240        1,130     3,800      340        1,590     5,230      460         2,130     7,060      
ฉลอง -        1,910     -          -        3,800     -          -        5,230     -          -          7,060     -          

ปริมาณผู้โดยสารรวม 16,550  33,050  45,420  60,350   
ฉลอง 1,970     -        1,970      3,920     -        3,920      5,440     -        5,440      7,250      -        7,250      
บ้านโคกโตนด 600        110       2,460      1,180     230       4,870      1,650     330       6,760      2,190      450       8,990      
ป่าหล่าย 540        100       2,900      1,050     200       5,720      1,460     290       7,930      1,960      400       10,550     
เจ้าฟ้าตะวันออก 1,010     190       3,720      2,000     380       7,340      2,790     550       10,170     3,710      750       13,510     
วิชิต 1,300     250       4,770      2,570     490       9,420      3,580     700       13,050     4,770      960       17,320     
ดาวรุ่ง 2,000     420       6,350      3,980     830       12,570     5,530     1,170     17,410     7,370      1,580     23,110     
ศักดิเดชน์ 300        240       6,410      600        480       12,690     820        680       17,550     1,070      920       23,260     
สะพานหิน 570        440       6,540      1,110     880       12,920     1,520     1,260     17,810     2,000      1,720     23,540     
ห้องสมุดประชาชน 150        110       6,580      290        230       12,980     390        330       17,870     530         450       23,620     
บางเหนียว 1,000     780       6,800      1,980     1,570     13,390     2,690     2,230     18,330     3,540      3,050     24,110     
หอนาฬิกา 590        460       6,930      1,160     920       13,630     1,590     1,310     18,610     2,080      1,790     24,400     
เมืองเก่า 1,760     1,520     7,170      3,490     2,990     14,130     4,760     4,220     19,150     6,260      5,670     24,990     
ทุ่งคา 1,670     1,440     7,400      3,300     2,840     14,590     4,500     4,000     19,650     5,920      5,380     25,530     
ราชภัฏภูเก็ต 1,000     1,140     7,260      1,980     2,250     14,320     2,670     3,160     19,160     3,480      4,250     24,760     
ขนส่ง 430        590       7,100      850        1,160     14,010     1,160     1,640     18,680     1,530      2,200     24,090     
เกาะแก้ว 410        570       6,940      820        1,120     13,710     1,120     1,580     18,220     1,470      2,120     23,440     
อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 990        1,770     6,160      2,000     3,520     12,190     2,710     4,940     15,990     3,560      6,630     20,370     
เมืองถลาง 570        2,410     4,320      1,150     4,790     8,550      1,530     6,740     10,780     2,000      9,050     13,320     
โรงเรียนเมืองถลาง 70         300       4,090      140        610       8,080      190        850       10,120     250         1,140     12,430     
เมืองใหม่ 140        620       3,610      290        1,210     7,160      390        1,710     8,800      510         2,310     10,630     
ท่าอากาศยานนานาชาติภูเก็ต -        3,610     -          -        7,160     -          -        8,800     -          -          10,630   -          

ปริมาณผู้โดยสารรวม 17,070  33,860  46,490  61,450   
ปริมาณผู้โดยสารรวม 2 ทิศทาง 33,620  66,910  91,910  121,800 
ปริมาณผู้โดยสารบนรถสูงสุด 7,400     14,590   19,650   25,530   

สถานี
พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2576 พ.ศ. 2586 พ.ศ. 2596
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6.4  แผนการเดินรถให้บริการ 

ที่ปรึกษำได้จัดท ำแผนกำรเดินรถ โดยค ำนึงถึงควำมสะดวกสบำยของผู้โดยสำร ควำมปลอดภัย  
และกำรตรงต่อเวลำของกำรเดินรถในบริบทของแนวเส้นทำงที่ได้รับกำรคัดเลือกแบ่งออกเป็น 2 ช่วง 
ช่วงนอกเมือง (ตั้งแต่สถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตถึงสถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ต
แห่งที่ 2) กำรบริกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำช่วงนี้สำมำรถใช้ควำมเร็ว (สูงสุดประมำณ 80 กม./ชม.) ได้ 
และช่วงในเมือง (ตั้งแต่สถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 ถึงสถำนีฉลอง) กำรให้บริกำร
เดินรถไฟฟ้ำรำงเบำสำมำรถใช้ควำมเร็วสูงสุดประมำณ 60 กม./ชม. ทั้งนี้ในกำรจัดแผนกำรบริกำร
เดินรถจะค ำนึงถึงสมมุติฐำนต่อไปนี้ 

1) ความจุของระบบ 

ควำมจุ (Capacity) ค ำนวณได้จำกควำมจุของขบวนรถและระยะห่ำงระหว่ำงขบวนรถ ซึ่งควำมจุ
ของขบวนรถจะขึ้นอยู่กับควำมหนำแน่นของผู้โดยสำรที่ยืนและสัดส่วนระหว่ำงจ ำนวนที่นั่ งและ
พ้ืนที่ยืน โดยทั่วไปควำมจุในกำรให้บริกำรของขบวนรถไฟรำงเบำ (LRT/Tram) จะคิดที่
สมมติฐำนว่ำใช้พ้ืนที่ส ำหรับที่นั่งร้อยละ 25 และควำมหนำแน่นของผู้โดยสำรที่ยืนเท่ำกับ 4 คน
ต่อตำรำงเมตร อย่ำงไรก็ตำมส ำหรับขบวนรถที่ให้บริกำรถึงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต 
ควำมหนำแน่นของผู้โดยสำรยืนจะใช้ค่ำ 2-3 คนต่อตำรำงเมตร (เนื่องจำกพ้ืนที่บำงส่วนต้องใช้
ส ำหรับสัมภำระ) 

จำกผลกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำร พบว่ำ ควำมสำมำรถในกำรให้บริกำรของระบบขนส่ง
มวลชนแบบรำงเบำ (LRT/Tram) ซึ่งมีควำมจุในกำรให้บริกำรได้สูงสุด 6,000 - 8,000 คนต่อ
ชั่วโมงต่อทิศทำง (Person Per Hour and Per Direction, PPHPD) จะเพียงพอส ำหรับควำม
ต้องกำรในกำรเดินทำงของผู้โดยสำรในช่วงเร่งด่วน ซึ่งมีประมำณประมำณ 2,000-3,000 คนต่อ
ชั่วโมงต่อทิศทำง  

ส ำหรับรถไฟฟ้ำรำงเบำขนำดควำมยำว 30-40 เมตร ที่เสนอส ำหรับโครงกำรระบบขนส่งมวลชน
จังหวัดภูเก็ต หำกออกแบบที่ควำมหนำแน่นของผู้โดยสำรยืน 4 คนต่อตำรำงเมตร จะมีควำมจุ
ของขบวนในกำรให้บริกำรปกติประมำณ 200 คน (ในช่วงเร่งด่วนที่มีปริมำณผู้โดยสำรหนำแน่น 
ควำมจุของระบบสำมำรถเพ่ิมได้ประมำณ 300 คน และเพ่ิมโดยกำรลดระยะห่ำงระหว่ำงขบวน
รถ (Headway) เช่น หำกต้องกำรให้บริกำรในช่วงเวลำที่มีผู้โดยสำร 2,000 คนต่อชั่วโมงต่อ
ทิศทำง ต้องให้บริกำรเดินรถ 10 ขบวนต่อชั่วโมง นอกจำกนี้ ในทำงปฏิบัติ จ ำนวนผู้โดยสำรที่
สำมำรถให้บริกำรได้จะมำกกว่ำควำมจุที่ก ำหนดไว้เนื่องจำกควำมหนำแน่นของผู้โดยสำรยืน
สำมำรถเพ่ิมได้มำกกว่ำสมมติฐำนที่ก ำหนดไว้ (ท่ี 4 คนต่อตำรำงเมตร) จำกกำรประมำณจ ำนวน
ผู้โดยสำรในช่วงชั่วโมงหนำแน่น (Peak-hour Ridership) ใช้สมมติฐำนเท่ำกับร้อยละ 10 ของ
ปริมำณผู้โดยสำรทั้งวันโดยผลกำรประมำณกำรผู้โดยสำรช่วง Peak-hour ดังแสดงรูปที่ 6.4-1 
ถึง 6.4-4 
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รูปที ่6.4-1 ปริมาณผู้โดยสารช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak hour) ปี พ.ศ. 2566 
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รูปที ่6.4-2 ปริมาณผู้โดยสารช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak hour) ปี พ.ศ. 2576  
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รูปที ่6.4-3 ปริมาณผู้โดยสารช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak hour) ปี พ.ศ. 2586 
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รูปที ่6.4-4 ปริมาณผู้โดยสารช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (Peak hour) ปี พ.ศ. 2596 
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2) หลักการเดินรถ 

กำรเดินรถของระบบรถไฟฟ้ำรำงเบำพนักงำนขับรถจะเป็นผู้ควบคุมขบวนรถ และศูนย์ควบคุม
กำรเดินรถจะตรวจติดตำมขบวนรถตลอดกำรเดินทำง จะแจ้งข้อมูลสภำพแนวเส้นทำงให้
พนักงำนขับรถประกอบกำรตัดสินใจในกำรขับรถ ทั้งนี้พนักงำนขับรถจะต้องรับผิดชอบในกำร
ควบคุมกำรเดินรถ ดังนี้ 

• ควบคุมขบวนรถด้วยควำมเร็วที่ปลอดภัย  

• ปฏิบัติตำมป้ำยสัญญำณไฟจรำจรส ำหรับรถไฟฟ้ำรำงเบำ (LRT Signaling Color Aspects) 
รวมถึงค ำแนะน ำในกำรเดินรถจำกศูนย์ควบคุมกลำง 

ในกำรให้บริกำรระบบ ผู้ให้บริกำรต้องค ำนึงถึงสถำนกำรณ์กำรเดินรถต่ำงๆดังนี้ 

• Normal Operation: สถำนกำรณ์ปกติ ขบวนรถไฟฟ้ำรำงเบำสำมำรถที่จะเดินรถไฟฟ้ำรำง
เบำได้ตำมตำรำงเวลำเดินรถ 

• Perturbed Operation: สถำนกำรณ์เดินรถที่มีเหตุกำรณ์ไมป่กติ อำทิ :  
- ผู้โดยสำรหนำแน่น (Overcrowding) ขัดขวำงกำรปิดประตูรถ ขบวนรถจะใช้เวลำใน

กำรหยุดรถนำนขึ้น 
- เกิดควำมล่ำช้ำในกำรเดินทำง  
- ไม่สำมำรถเดินรถได้ตำมก ำหนดเวลำ 
- อุบัติเหตุต่ำงๆที่ท ำให้ขบวนรถไฟฟ้ำรำงเบำหยุดเป็นระยะเวลำนำน 
- สภำพกำรจรำจรหนำแน่น 

3) บริการของระบบ 

สมมติฐำนหลักที่ใช้ในกำรก ำหนดควำมต้องกำรของบริกำรในแต่ละช่วงและวิเครำะห์ปฏิบัติกำร
เดินรถ คือ 

• กำรเดินรถตลอดสำยทำงตั้งแต่สถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตถึงป้ำยหยุดรถฉลอง 
นอกชั่วโมงเร่งด่วน และช่วงที่กำรจรำจรในเมืองไม่หนำแน่น  

• กำรเดินรถช่วงนอกเมือง ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตกับสถำนีสถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2  เป็นบริกำรระหว่ำงเมือง ( Interurban) ที่ต้องกำรควำม
รวดเร็ว ตรงต่อเวลำและควำมปลอดภัยในกำรเดินทำงของผู้โดยสำรและผู้สัญจรด้วยวิธี
ต่ำงๆด้วย และกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำในเมืองประสบปัญหำในกำรเดินทำง 

• บริกำรกึ่งระหว่ำงเมือง (Interurban) ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร  
ถึงสถำนีฉลองที่ต้องกำรควำมสะดวกและสิทธิในกำรใช้ทำงของระบบรถไฟฟ้ำรำงเบำในกำรผ่ำน
จุดตัดได้อย่ำงปลอดภัย  

• บริกำรระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร ถึงสถำนีวิชิต เป็นบริกำรเดิน
รถเสริมช่วงเวลำมีผู้โดยสำรหนำแน่น 
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จำกกำรศึกษำแนวเส้นทำงและกำรวำงระบบ ( Insertion) พบว่ำตลอดแนวเส้นทำงสำมำรถวำง
ระบบเป็นทำงคู่ (Double Track) จำกผลกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรปี พ.ศ. 2596 สำมำรถ
สรุปรูปแบบและควำมถี่ในกำรให้บริกำรได้ดังรูปที่ 6.4-5 และ 6.4-6 

 
รูปที่ 6.4-5 รูปแบบและความถี่ของการให้บริการเดินรถกรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

 
รูปที่ 6.4-6 รูปแบบและความถี่ของการให้บริการเดินรถกรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

ปี พ.ศ. 2566 (ปีเปิดให้บริการ) 

จ ำนวนผู้โดยสำรในเส้นทำงสูงสุด (Maximum Line Load) คำดกำรณ์ไว้ 7,210 คนต่อทิศทำง
ต่อวันและ 721 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทำง (PPHD)ในช่วง Peak-hour โดยผู้โดยสำรจะหนำแน่น
ใกล้เคียงกันตลอดเส้นทำง ในกำรก ำหนดบริกำรของขบวนรถวิ่งยำวตลอดเส้นทำง โดยควำมถี่
ของกำรให้บริกำรในแต่ละช่วงเส้นทำง ในช่วงเร่งด่วนที่มีควำมต้องกำรใช้บริกำรสูงสุดอำจจะ
สรุปได้ ดังนี้ 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 4 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 4 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด
ภูเก็ตแห่งที่ 2 : 6 ขบวนต่อชั่วโมง (ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 และ 3 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 – สถำนีฉลอง : 4 ขบวนต่อชั่วโมง 
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 
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ระหว่างขบวน 6 นาที

ระยะห่าง

ระหว่างขบวน 7.5 นาที

ท่าอากาศยาน

นานาชาติภูเก็ต

อนุสาวรีย์ท้าวเทพ

กระษัตรี ท้าวศรีสุนทร

สถานีขนส่งผู้โดยสาร

จังหวัดภูเก็ตแห่งท่ี 2
วิชิต ฉลอง
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

ปี พ.ศ. 2576 

จ ำนวนผู้โดยสำรในเส้นทำงสูงสุด (Maximum Line Load) คำดกำรณ์ไว้ 14,170 คนต่อทิศทำง
ต่อวันและ 1,417 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทำง (PPHD)ในช่วง Peak-hour โดยผู้โดยสำรจะหนำแน่น
ในช่วงกลำงของเส้นทำง คือ ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนีวิชิต  
ส่วนผู้โดยสำรในช่วงอ่ืนๆจะค่อนข้ำงน้อยกว่ำ ในกำรก ำหนดบริกำรของขบวนรถวิ่งยำวตลอด
เส้นทำง โดยควำมถี่ของกำรให้บริกำรในแต่ละช่วงเส้นทำง ในช่วงเร่งด่วนที่มีควำมต้องกำรใช้
บริกำรสูงสุดอำจจะสรุปได้ ดังนี้ 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 6 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 10 นำที) 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 4 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด
ภูเก็ตแห่งที่ 2 : 8 ขบวนต่อชั่วโมง (ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำท)ี 

• ระหว่ำงสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 – สถำนีฉลอง : 6 ขบวนต่อชั่วโมง 
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำที) 

ปี พ.ศ. 2586 

จ ำนวนผู้โดยสำรในเส้นทำงสูงสุด (Maximum Line Load) คำดกำรณ์ไว้ 19,090 คนต่อทิศทำง
ต่อวันและ 1,909 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทำง (PPHD)ในช่วง Peak-hour โดยผู้โดยสำรจะหนำแน่น
ในช่วงกลำงของเส้นทำง คือ ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร - สถำนีวิชิต 
ส่วนผู้โดยสำรในช่วงอ่ืนๆจะค่อนข้ำงน้อยกว่ำมำก ในกำรก ำหนดบริกำรของขบวนรถอำจจะมี
กำรแบ่งเส้นทำงได้ โดยควำมถี่ของกำรให้บริกำรในแต่ละช่วงเส้นทำง ในช่วงเร่ งด่วนที่มีควำม
ต้องกำรใช้บริกำรสูงสุดอำจจะสรุปได้ ดังนี้ 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 6 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 10 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีวิชิต : 8 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 7.5 นำที) 
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 8 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด
ภูเก็ตแห่งที่ 2 : 14 ขบวนต่อชั่วโมง (ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 – สถำนีฉลอง : 10 ขบวนต่อชั่วโมง 
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีวิชิต : 8 ขบวนต่อชั่วโมง 
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำที) 

ปี พ.ศ. 2596 

จ ำนวนผู้โดยสำรในเส้นทำงสูงสุด (Maximum Line Load) คำดกำรณ์ไว้ 23,620 คนต่อทิศทำง
ต่อวันและ 2,362 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทำง (PPHD)ในช่วง Peak-hour โดยผู้โดยสำรจะหนำแน่น
ในช่วงกลำงของเส้นทำง คือ ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร - สถำนีวิชิต 
ส่วนผู้โดยสำรในช่วงอ่ืนๆจะค่อนข้ำงน้อยกว่ำมำก ในกำรก ำหนดบริกำรของขบวนรถอำจจะมี
กำรแบ่งเส้นทำงได้ โดยควำมถี่ของกำรให้บริกำรในแต่ละช่วงเส้นทำง ในช่วงเร่งด่วนที่มีควำม
ต้องกำรใช้บริกำรสูงสุดอำจจะสรุปได้ ดังนี้ 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 8 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 6 และ 12 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีวิชิต : 2 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำที) 

กรณีการเดินทางในสถานการณ์ไม่ปกติ 

• ระหว่ำงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต – สถำนีฉลอง : 8 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำร
จังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 : 14 ขบวนต่อชั่วโมง (ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำท)ี 

• ระหว่ำงสถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 – สถำนีฉลอง : 10 ขบวนต่อ
ชั่วโมง (ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 15 นำที) 

• ระหว่ำงอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร และ วิชิต: 8 ขบวนต่อชั่วโมง  
(ระยะห่ำงระหว่ำงขบวน 30 นำที) 
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

4) เวลาในการเดินทาง 

กำรประมำณเวลำในกำรเดินรถต่อรอบ (Round Trip Time) ค ำนึงถึงควำมเร็วสูงสุดของกำร
เดินรถที่เป็นไปได้ในแต่ละช่วงเส้นทำงตำมลักษณะของแนวเส้นทำง และน ำมำค ำนวณควำมเร็ว
ของกำรให้บริกำรเดินรถ (Commercial Speed) จ ำนวนกิโลเมตรที่เดินรถในแต่ละปี และ
จ ำนวนขบวนรถ (Rolling Stock Fleet) และข้อมูลด้ำนกำรเดินรถอื่นๆ 

สมมติฐำนที่ใช้ในกำรประมำณระยะเวลำในกำรเดินทำง ประกอบด้วย 

• ควำมเร็วสูงสุดในกำรเดินรถระหว่ำงสถำนีแสดงดังตารางที่ 6.4-1 ซึ่งค ำนึงถึงสภำพเมือง
และควำมหนำแน่นของกำรจรำจรที่ขบวนรถต้องมีกำรปฏิสัมพันธ์กับกำรจรำจรอ่ืนๆ 
(รถยนต์ คนเดินเท้ำ) 

• เวลำในกำรหยุดรถท่ีสถำนี : 

- สถำนีที่เป็นจุดเชื่อมต่อกำรเดินทำง 40 วินำที 

- สถำนีในเมือง 30 วินำที 

- สถำนีอื่นๆ 20 วินำที 

• เวลำที่สถำนีปลำยทำง (Turnaround Time) 6 นำที ส ำหรับกำรเตรียมกำรขบวนรถและ
ปฏิบัติกำรทำงเทคนิคต่ำงๆ 

• ขบวนรถขนส่งมวลชน (LRT/Tramway) ได้ Priority ที่สัญญำณไฟจรำจร 85% 
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

 
รูปที่ 6.4-7 ความเร็วและเวลาเดินรถในแต่ละช่วง 

  

350 s V m a x : 8 0 k m /h

160 s V m a x : 8 0 k m /h

320 s V m a x : 8 0 k m /h

390 s V m a x : 7 0 k m /h

200 s V m a x : 7 0 k m /h

500 s V m a x : 5 0 k m /h

110 s V m a x : 5 0 k m /h

230 s V m a x : 4 0 k m /h

210 s V m a x : 5 0 k m /h

โรงเรยีนเมอืงถลาง

เมอืงถลาง

อนุสาวรยีท์า้วเทพกระษัตรี ทา้วศรสีนุทร

เจา้ฟ้าตะวนัออก

ป่าหลา่ย

บา้นโคกโตนด

ฉลอง

40

20

20

20

40

บางเหนียว

หอ้งสมุดประชาชน จังหวดัภเูก็ต

สะพานหนิ

ศักดเิดชน์

ดาวรุ่ง

วชิติ

เกาะแกว้

สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารจังหวดัภเูก็ตแหง่ที่ 2

มหาวทิยาลัยราชภัฏภเูก็ต

ทุง่คา

เมอืงเก่า

หอนาฬกิา

ทา่อากาศยานนานาชาตภิเูก็ต

เมอืงใหม่

40

s

s

s

s

s

s

40

30

20

40

20

20

20

40

30

30

40

30

s

s

s

s

s

s

20

20

20

s

s

s

s

s

s

s

s

s

110

80

30

60

60

120

70

s

s

s

s

s

s

s

s

s

130 s

150 s

90

150

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

4 0

3 0

3 0

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

4 0

4 0

6 0

V m a x :

V m a x : k m /h

km /h

4 0

4 0

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

V m a x : k m /h

5 0

4 0

4 0
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

จำกสมมติฐำนข้ำงต้นกำรประมำณกำรเวลำในกำรเดินทำง สรุปได้ดังนี้  สมมุติฐำนในกำรเดินทำง 
โดยใช้อัตรำเร่ง 1.2 เมตรต่อวินำทีและอัตรำหยุดขบวนรถที่ 1.2 เมตรต่อวินำที อัตรำควำมเร็วในแต่
ละช่วงกำรเดินทำง กำรหยุดรถตำมที่หยุดรถ ซึ่งเป็นอัตรำเดิมจำกกำรศึกษำเดิมของสนข.และรวมถึง
ค่ำสัมประสิทธิ์ของลักษณะสำยทำง ค ำนึงถึงผลกำรจรำจรบ้ำงและกำรใช้ช่องจรำจรร่วมกันกับ
ยำนพำหนะอ่ืนๆ 

ตารางท่ี 6.4-1 ความเร็วในการเดินทาง 

 

จำกตำรำงจะพบว่ำช่วงนอกเมืองเริ่มจำกสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตถึงสถำนีสถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 มีระยะทำง 27.037 กิโลเมตร ใช้เวลำเดินทำง 35 นำที โดยมีอัตรำ
ควำมเร็วเฉลี่ย 45.91 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หำกสำมำรถลดจุดตัดที่เหลือระหว่ำงถนนกับแนวเส้นทำง
ระบบรถไฟฟ้ำรำงเบำตำมกำรศึกษำเดิม จะสำมำรถควบคุมเวลำกำรเดินรถและควำมปลอดภัยของ
ระบบรถไฟฟ้ำรำงเบำได้ดีขึ้น ส่วนช่วงในเมืองมีเขตทำงแคบกว่ำช่วงนอกเมือง จ ำเป็นต้องใช้ช่อง
จรำจรร่วมกันระหว่ำงระบบถนนและระบบรำง โดยช่วงนี้มีระยะทำง 14.70 กิโลเมตร ใช้เวลำเดินทำง 
32 นำที โดยค ำนึงถึงผลกระทบด้ำนกำรจรำจรและปัญหำต่ำงๆของเมืองบ้ำง โดยมีอัตรำควำมเร็ว
เฉลี่ย 26.77 กิโลเมตรต่อชั่วโมงโดยประมำณ กำรเดินรถไม่สำมำรถใช้ควำมเร็วและคนขับรถไฟฟ้ำรำง
เบำต้องเพ่ิมควำมระมัดระวังมำกขึ้น อันเป็นมำตรกำรณ์เพ่ือควำมปลอดภัยของประชำชนผู้ใช้ทำง
ร่วมกัน 

  

ทีห่ยดุรถ Chainage
ความเร็ว

(กม./ชม.)

ระยะเวลา

หยดุรถ

(วนิาท)ี

ระยะทาง

ระหวา่ง

สถานี

ระยะทาง

ระหวา่ง

ชว่ง

ระยะเวลา

เรง่

ความเร็ว

(วนิาท)ี

ระยะเวลา

ทีใ่ช้

ความเร็ว

สูงสุด

(วนิาท)ี

ระยะเวลา

ลด

ความเร็ว

(วนิาท)ี

ระยะเวลา

เดนิทาง

(วนิาท)ี

ระยะเวลา

เดนิทาง

รวม

(ชม.)

ความเร็ว

รถไฟฟ้า

(กม./ชม.)

ความเร็ว

รถไฟฟ้า

ชว่ง

(กม./ชม.)

ระยะเวลา

เดนิทาง

ชว่ง

(ทศนยิม)

ระยะเวลา

เดนิทาง

ชว่ง

(ชช:นน)

40

80 5.797 19 240 19 354 0.1151 50.35

20

80 2.325 19 90 19 163 0.0509 45.69

20

80 5.065 19 210 19 316 0.0934 54.24

20

70 5.695 17 270 17 388 0.1188 47.94

40

70 2.805 17 120 17 196 0.0601 46.67

20

50 5.350 12 370 12 502 0.1507 35.51

40

50 1.065 12 60 12 107 0.0381 27.96

30

40 1.955 10 160 10 230 0.0721 27.12

30

40 1.000 10 70 10 115 0.0430 23.26

40

30 0.555 7 50 7 82 0.0310 17.90

30

30 0.241 7 10 7 31 0.0196 12.29

40

40 0.505 10 30 10 64 0.0260 19.39

30

40 0.512 10 30 10 64 0.0233 22.01

20

60 1.472 14 70 14 125 0.0458 32.13

40

50 0.640 12 30 12 69 0.0247 25.93

20

40 0.757 10 50 10 89 0.0303 24.94

20

40 1.348 10 100 10 153 0.0481 28.05

20

50 2.235 12 140 12 209 0.0636 35.12

20

40 1.060 10 80 10 128 0.0410 25.87

20

40 1.356 10 100 10 153 0.0425 31.91

40 15

ท ัง้หมด 41.738 3,537 1.138 36.68 1:07

ท่าอากาศยานนานาชาตภิเูก็ต

เมอืงใหม่

โรงเรยีนเมอืงถลาง

บางเหนยีว

หอ้งสมดุประชาชน จังหวดัภเูก็ต

สะพานหนิ

ศกัดเิดชน์

เมอืงถลาง

อนุสาวรยีท์า้วเทพกระษัตร ีทา้วศรสีนุทร

เกาะแกว้

สถานขีนสง่ผูโ้ดยสารจังหวดัภเูก็ตแหง่ที ่2

มหาวทิยาลยัราชภัฏภเูก็ต

ทุ่งคา

ฉลอง

11+678

17+475

19+800

24+865

30+560

33+365

39+780

41+735

ดาวรุง่

วชิติ

เจา้ฟ้าตะวนัออก

บา้นโคกโตนด

ป่าหลา่ย

เมอืงเกา่

หอนาฬกิา 43+290

43+531

44+036

44+548

46+020

0.589

0.549

0:35

0:32

38+715

46+660

27.037

14.701

45.909

26.774

47+417

48+765

51+000

52+060

53+416

42+735
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5) เวลาในการเดินทางต่อรอบ (Round Trip Time) 

เวลำในกำรเดินทำงรวมต่อรอบจะรวมเวลำในกำรเดินทำง 2 เที่ยว (ไปและกลับ) และเวลำที่
สถำนีปลำยทำง (Turnaround Time) ดังรปูท่ี 6.4-8 ถึง 6.4-11 

 
Round Trip Tome = Journey Times + Turnaround Times 

 

ปี 2566 และปี 2576 

 

รูปที่ 6.4-8 เวลาในการเดินทางต่อรอบปกติ ปี พ.ศ. 2566 (Round Trip Time) 

จำกรูปที่ 6.4-8 เป็นกรณีที่จรำจรในเขตเมืองภูเก็ตมีควำมคล่องตัวและกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำ
สำมำรถควบคุมระยะทำงเดินทำงได้ตำมแผนกำรเดินรถ หรือในช่วงเวลำที่เขตเมืองไม่มีเทศกำล
หรือกิจกรรมที่จ ำเป็นต้องปิดกำรจรำจรในเขตทำงรถไฟฟ้ำรำงเบำ ซึ่งกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำ
เริ่มตั้งแต่สถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตไปจนถึงสถำนฉีลอง 

 
รูปที่ 6.4-9 เวลาในการเดินทางต่อรอบ ปี 2566 (Round Trip Time) 

กรณีการเดินรถในเมืองไม่สามารถก าหนดเวลาการเดินทางได้ 

จำกรูปที่ 6.4-9 เป็นกรณีที่กำรเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำมคล่องตัวและไม่สำมำรถที่จะ
เดินรถไฟฟ้ำรำงเบำได้ตำมก ำหนดเวลำปกติได้ หรือในช่วงเวลำที่เขตเมืองมีเทศกำลหรือกิจกรรม
ที่จ ำเป็นต้องปิดกำรจรำจรในเขตทำงรถไฟฟ้ำรำงเบำ กำรเดินรถจำกสถำนีท่ำอำกำศยำน
นำนำชำติภูเก็ตไปจนถึงสถำนีฉลอง จะสำมำรถปรับรูปแบบกำรเดินรถบำงส่วน โดยแบ่งเป็น  
2 ช่วง คือ ช่วงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตไปจนถึงสถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัด
ภูเก็ตแห่งที่ 2 และช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีฉลอง รวมถึงกำร
ปรับเพ่ิม-ลดขบวนรถไฟฟ้ำรำงเบำทั้ง 2 ช่วงนี้ให้เหมำะสมกับกำรณ์กำรเดินรถฯที่เป็นอยู่ใน
ขณะนั้นๆ 
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ปี พ.ศ. 2586 และ พ.ศ. 2596 

 
รูปที่ 6.4-10 เวลาในการเดินทางต่อรอบปกติ ปี 2596 (Round Trip Time) 

จำกรูปที่ 6.4-10 เป็นกรณีที่จรำจรในเขตเมืองภูเก็ตมีควำมคล่องตัวและกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำ
สำมำรถควบคุมระยะเวลำกำรเดินทำงได้ตำมแผนกำรเดินรถ หรือในช่วงเวลำที่เขตเมืองไม่มีเทศกำล
หรือกิจกรรมที่จ ำเป็นต้องปิดกำรจรำจรในเขตทำงรถไฟฟ้ำรำงเบำ ซึ่งกำรเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำ  
เริ่มตั้งแต่สถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตไปจนถึงสถำนีฉลอง และเสริมขบวนช่วงสถำนีอนุสำวรีย์
ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีวิชิต ในช่วงเวลำที่มีผู้โดยสำรหนำแน่น 

 
รูปที่ 6.4-11 เวลาในการเดินทางต่อรอบ ปี 2596  (Round Trip Time) 

กรณีการเดินรถในเมืองไม่สามารถก าหนดเวลาการเดินทางได้ 

จำกรูปที่ 6.4-11 เป็นกรณีที่กำรเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำมคล่องตัวและไม่สำมำรถที่จะเดิน
รถไฟฟ้ำรำงเบำได้ตำมก ำหนดเวลำปกติได้หรือในช่วงเวลำที่เขตเมืองมีเทศกำลหรือกิจกรรมที่จ ำเป็น  
ต้องปิดกำรจรำจรในเขตทำงรถไฟฟ้ำรำงเบำ กำรเดินรถไฟรำงเบำจำกสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติ
ภูเก็ตไปจนถึงสถำนีฉลอง  จะสำมำรถปรับรูปแบบกำรเดินรถบำงส่วน โดยแบ่งเป็น 2 ช่วง คือ  
ช่วงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ตไปจนถึงสถำนีสถำนีขนส่งผู้โดยสำรจังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2  และ
ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีรถฉลอง รวมถึงกำรปรับเพ่ิม-ลดขบวน
รถไฟฟ้ำรำงเบำทั้ง 2 ช่วงนี้ให้เหมำะสมกับกำรณ์กำรเดินรถฯที่เป็นอยู่ในขณะนั้นๆ และเสริมขบวน
ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร – สถำนีวิชิต ในช่วงเวลำที่มีผู้โดยสำรหนำแน่น 
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ตารางท่ี 6.4.-2 ความเร็วและเวลาเดินรถในแต่ละช่วง 

 Service 1 Service 2 Service 3 Service 4 

 

ท่าอากาศยาน
นานาชาติภูเก็ต-ฉลอง 

ท่าอากาศยานนานาชาติ
ภูเก็ต-สถานขีนส่งผู้โดยสาร

จังหวัดภูเก็ตแห่งที่ 2 

อนุสาวรีย์ 
ท้าวเทพกระษัตรี 

ท้าวศรีสุนทร-ฉลอง 

อนุสาวรีย ์
ท้าวเทพกระษัตรี 
ท้าวศรีสุนทร-วิชิต 

ระยะทำงเดินทำงทั้งหมด 
(One-Way) 

41.738 27.037 22.856 16.857 

ระยะเวลำเดินทำงทั้งหมด 
(One-Way) 

1:07 0:35 0:45 0:33 

ควำมเร็วโดยเฉลี่ย 36.83 45.91 30.25 30.04 
เวลำในกำรเดินทำงต่อรอบ 
(Round Trip Time) 

2:30 1:30 2:00 1:30 

6) จ านวนขบวนรถ (Fleet Size) 

กำรวิเครำะห์จ ำนวนขบวนรถที่ต้องกำร (Fleet Size) หำได้จำกควำมสัมพันธ์ ดังนี้ 
 

Fleet Size = Round Trip Time / Peak Hour Headway 
 

ปี พ.ศ. 2566 

ผลกำรวิเครำะห์จ ำนวนขบวนรถที่ต้องกำร (Fleet Size) สรุปได้ดังตารางท่ี 6.4-3 

ตารางท่ี 6.4-3 จ านวนขบวนรถที่ต้องการในปี พ.ศ. 2566 (Fleet Size) 

บริการ Peak Hour Headway 
จ านวนขบวนรถที่ต้องการ  
(Fleet Size estimated) 

กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตตามก าหนดเวลาปกต ิ
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:15 10 
กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีความคล่องตัวและไม่สามารถที่จะเดินรถไฟฟ้ารางเบาได้ตามก าหนดเวลาปกติได้ 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:30 5 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนสีถำนขีนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภเูก็ตแห่งท่ี 2 

0:30 3 

สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนฉีลอง 0:30 4 

กรณีปกติจ ำนวนขบวนรถ (Fleet Size) ที่ต้องกำรส ำหรับกำรให้บริกำรในช่วงเร่งด่วนประมำณ
กำรได้ 10 ขบวน (Trainset) และเมื่อกำรเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำมคล่องตัวและ 
ไม่สำมำรถที่จะเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำได้ตำมก ำหนดเวลำปกติได้  จะมีควำมต้องกำรขบวนรถรวม
จ ำนวน 12 ขบวน โดยมีสมมติฐำนส ำหรับขบวนรถส ำรอง ดังนี้ 

• ขบวนรถส ำรองต้องเผื่อไว้อีก 2 ขบวนส ำหรับกำรซ่อมบ ำรุง โดยอำจใช้ค่ำสูงสุด 15% 
ส ำหรับกำรส ำรองเพ่ือกำรซ่อมบ ำรุง ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับแผนกำรบ ำรุงรักษำซึ่งค่ำเหล่ำนี้จะถูก
ก ำหนดให้แน่นอนโดยผู้รับเหมำติดตั้งระบบ/ผู้ให้บริกำรเดินรถ 
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

ปี พ.ศ. 2576 

ผลกำรวิเครำะห์จ ำนวนขบวนรถที่ต้องกำร (Fleet Size) สรุปได้ดังตารางท่ี 6.4-4 

ตารางท่ี 6.4-4 จ านวนขบวนรถที่ต้องการในปี พ.ศ. 2576  (Fleet Size) 

บริการ Peak Hour Headway 
จ านวนขบวนรถที่ต้องการ  
(Fleet Size estimated) 

กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตตามก าหนดเวลาปกต ิ
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:10 15 
กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีความคล่องตัวและไม่สามารถที่จะเดินรถไฟฟ้ารางเบาได้ตามก าหนดเวลาปกติได้ 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:15 10 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนสีถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภเูก็ตแห่งท่ี 2 

0:30 3 

สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนฉีลอง 0:30 4 
สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนวีิชิต 0:00 0 

กรณีปกติจ ำนวนขบวนรถ (Fleet Size) ที่ต้องกำรส ำหรับกำรให้บริกำรในช่วงเร่งด่วนประมำณ
กำรได้ 15 ขบวน(Trainset)  ในช่วงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต-สถำนีฉลอง เมื่อรวม
ขบวนรถส ำรองแล้วประมำณกำรควำมต้องกำรขบวนรถรวมได้ 17 ขบวน และเมื่อกำรเดินรถใน
เขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำมคล่องตัวและไม่สำมำรถที่จะเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำได้ตำมก ำหนดเวลำปกติ
ได้ จะต้องกำรขบวนรถไฟฟ้ำรำงเบำ 17 ขบวน และส ำรองอีก 2 ขบวน ซึ่งควรจัดหำจ ำนวน
ขบวนรถไฟรำงเบำนี้ตั้งแต่ปีเปิดให้บริกำร โดยจ ำนวนขบวนรถไฟรำงเบำจะสำมำรถให้บริกำร
เพียงพอกับปริมำณผู้โดยสำรจนถึงปี พ.ศ. 2576 

ปี พ.ศ. 2586 

ผลกำรวิเครำะห์จ ำนวนขบวนรถที่ต้องกำร (Fleet Size) สรุปได้ดังตารางท่ี 6.4-5 

ตารางท่ี 6.4-5 จ านวนขบวนรถที่ต้องการในปี พ.ศ. 2586 (Fleet Size) 

บริการ Peak Hour Headway 
จ านวนขบวนรถที่ต้องการ  
(Fleet Size estimated) 

กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตตามก าหนดเวลาปกต ิ
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:10 15 
สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนวีิชิต 0:30 3 
กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีความคล่องตัวและไม่สามารถที่จะเดินรถไฟฟ้ารางเบาได้ตามก าหนดเวลาปกติได้ 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:15 10 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนสีถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภเูก็ตแห่งท่ี 2 

0:30 3 

สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนฉีลอง 0:30 4 
สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนวีิชิต 0:30 3 
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งานศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเกต็ TU-RAC / AEC / MHPM 
และท าหน้าที่ที่ปรึกษาตามที่ก าหนดในพระราชบัญญตัิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

กรณีปกติจ ำนวนขบวนรถ (Fleet Size) ที่ต้องกำรส ำหรับกำรให้บริกำรในช่วงเร่งด่วนประมำณ
กำรได้ 15 ขบวน(Trainset) ในช่วงสถำนีท่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเก็ต-สถำนีฉลอง และเสริม
ช่วงสถำนีอนุสำวรีย์ท้ำวเทพกระษัตรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนีวิชิตอีก 3 ขบวนในกรณีที่มีผู้โดยสำร
หนำแน่น เมื่อรวมขบวนรถส ำรองแล้วประมำณกำรควำมต้องกำรขบวนรถรวมได้ 20 ขบวน และ
ในกรณีที่กำรเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำมคล่องตัวและไม่สำมำรถที่จะเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำ
ได้ตำมก ำหนดเวลำปกติได้ อำจจะต้องกำรขบวนรถไฟฟ้ำรำงเบำ 20 ขบวน และส ำรองอีก  
2 ขบวน ซึ่งจ ำนวนขบวนรถไฟรำงเบำของปีนี้ควรเริ่มให้บริกำรตั้งแตป่ี พ.ศ. 2576 

ปี พ.ศ. 2596 

ผลกำรวิเครำะห์จ ำนวนขบวนรถที่ต้องกำร (Fleet Size) สรุปได้ดังตารางท่ี 6.4-6 

ตารางท่ี 6.4-6 จ านวนขบวนรถที่ต้องการในปี พ.ศ. 2596 (Fleet Size) 

บริการ Peak Hour Headway 
จ านวนขบวนรถที่ต้องการ  
(Fleet Size estimated) 

กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตตามก าหนดเวลาปกต ิ
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:07 20 
สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนวีิชิต 0:30 3 
กรณีที่การเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีความคล่องตัวและไม่สามารถที่จะเดินรถไฟฟ้ารางเบาได้ตามก าหนดเวลาปกติได้ 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนฉีลอง 0:15 10 
สถำนที่ำอำกำศยำนนำนำชำติภูเกต็-สถำนสีถำนีขนส่ง
ผู้โดยสำรจังหวัดภเูก็ตแห่งท่ี 2 

0:15 6 

สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนฉีลอง 0:15 8 
สถำนอีนุสำวรยี์ท้ำวเทพกระษตัรี ท้ำวศรีสุนทร-สถำนวีิชิต 0:30 3 

จ ำนวนขบวนรถ (Fleet Size) ที่ต้องกำรส ำหรับกำรให้บริกำรในช่วงเร่งด่วนประมำณกำรได้  
23 ขบวน (Trainset) เมื่อรวมขบวนรถส ำรองแล้วประมำณกำรควำมต้องกำรขบวนรถรวมได้  
25 ขบวน ซึ่งเพียงพอจะใช้งำนในกรณีปกติ ส่วนกรณีกำรเดินรถในเขตเมืองภูเก็ตไม่มีควำม
คล่องตัวและไม่สำมำรถที่จะเดินรถไฟฟ้ำรำงเบำได้ตำมก ำหนดเวลำปกติได้ ควรใช้ขบวนทั้งสิ้น 
27 ขบวน และเผื่อขบวนรถส ำรองไว้อีก 2 ขบวนส ำหรับกำรซ่อมบ ำรุงและกำรด ำเนินกำรในช่วง
เร่งด่วน และอำจจะใช้ค่ำสูงสุด 15% ส ำหรับกำรส ำรองเพ่ือกำรซ่อมบ ำรุง ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับ
แผนกำรบ ำรุงรักษำซึ่งค่ำเหล่ำนี้จะถูกก ำหนดให้แน่นอนโดยผู้รับเหมำติดตั้งระบบ/ผู้ให้บริกำร
เดินรถ ซึ่งจ ำนวนขบวนรถไฟรำงเบำของปีนี้ควรเริ่มให้บริกำรตั้งปี พ.ศ. 2586 อันจะสำมำรถ
ให้บริกำรผู้โดยสำรจนถึงปี พ.ศ. 2596 


