
รายงานสรุปผลการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ  
“First Seaplane Operations Toward Thailand’s Aviation Hub” 

วันที่ 8 – 10 พฤษภาคม 2567 
ณ โรงแรม Pullman Phuket Arcadia Naithon Beach จังหวัดภูเก็ต 

 
 โครงการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “First Seaplane Operations Toward Thailand’s Aviation Hub” 
จัดขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้างความเข้าใจ สร้างความร่วมมือเกี่ยวกับบทบาทหน้าที่ ข้อก าหนด กฎหมาย 
กฎ ระเบียบ รวมถึงกระบวนการท างานและประสานงาน เพ่ือให้สามารถออกใบอนุญาตจัดตั้งที่ขึ้นลงชั่วคราว
ของอากาศยานบนน้ า เพ่ือรองรับเที่ยวบินสาธิต (Demonstration Flight) ภายในเดือนธันวาคม 2567  
โดยไม่ขัดต่อกฎหมาย และท าให้การปฏิบัติการ ฯ เป็นไปด้วยความปลอดภัย 
 
 การสัมมนาเชิงปฏิบัติการครั้งนี้จัดขึ้นระหว่างวันที่ 8 – 10 พฤษภาคม 2567 ณ โรงแรม Pullman 
Phuket Arcadia Naithon Beach จังหวัดภูเก็ต โดยมีผู้เข้าร่วมสัมมนาประกอบด้วย ผู้บริหาร ข้าราชการ 
และเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานภาครัฐ และภาคเอกชน จ านวน 17 หน่วยงาน อาทิเช่น ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย, บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด, กรมเจ้าท่า, กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น, 
กรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ, กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช , กองบังคับการต ารวจน้ า , 
คณะกรรมการบริหารเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกของกองทัพเรือ , คณะกรรมการร่วมภาครัฐและเอกชน 
เพ่ือพัฒนาและแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจจังหวัดภูเก็ต, ทัพเรือภาคที่ 3, ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย, ส านักงานจังหวัดกระบี่, องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น, บริษัท การ
บินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน), บริษัท ไทย ซีเพลน จ ากัด, บริษัท สยาม ซีเพลน จ ากัด และบริษัท โฟลทิลลา 
เทคโนโลยี จ ากัด รวมทั้งหน่วยงานภาครัฐ และเอกชนที่เกี่ยวข้อง โดยในวันที่ 8 พฤษภาคม 2567 เป็นการ
น าเสนอภาพรวมของหน่วยงานต่าง ๆ ได้แก่ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด, บริษัท สยาม ซีเพลน 
จ ากัด, บริษัท ไทย ซีเพลน จ ากัด, บริษัท โฟลทิลลา เทคโนโลยี จ ากัด และส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย และในวันที่ 9 พฤษภาคม 2567 ภาคเช้า เป็นการน าเสนอข้อมูลแนวปฏิบัติที่ดี (Best Practice) 
และประสบการณ์จากการด าเนินงานอากาศยานทะเล (Seaplane Operations) และรูปแบบการให้บริการ 
อากาศยานทะเลของประเทศฝรั่งเศส ประเทศฟิลิปปินส์ และสาธารณรัฐมัลดีฟส์ และในภาคบ่าย  
เป็นการน าเสนอข้อมูลสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่เป้าหมายในการจัดตั้งที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า 
และการหารือประเด็นปัญหา อุปสรรค ข้อขัดข้องของแต่ละหน่วยงานก ากับดูแล 
 
 การจัดท ารายงานสรุปผลการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “First Seaplane Operations Toward 
Thailand’s Aviation Hub” มีส่วนเกี่ยวข้องกับหน่วยงานภาครัฐที่มีบทบาทหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติหรือ
อนุญาต และหน่วยงานภาครัฐ ที่มีหน้าที่ด้านความมั่นคง ด้านการช่วยเหลือและสนับสนุนการปฏิบัติการ
อากาศยานทะเล 
 
 1. หน่วยงานภาครัฐที่มีหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต ได้แก่ กรมเจ้าท่า กรมส่งเสริม 
การปกครองท้องถิ่น กรมอุทยานแห่งชาติ กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช และส านักงานและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
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 ส่วนที่ 1. ประเด็นของกรรมสิทธิ์ สิทธิครอบครอง หรือสิทธิการใช้ประโยชน์ในพื้นที่ที่ต้องการ 
ขออนุญาตจัดตั้งทีข่ึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้้า 
 
 - กรมเจ้าท่า น าเสนอว่า บทบาทของกรมเจ้าท่า มีอ านาจหน้าที่ในการก ากับดูแลความปลอดภัย 
ในการเดินเรือ และสิ่งแวดล้อมทางน้ า รวมถึงการอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าน้ าตามพระราชบัญญัติ 
การเดินเรอืในน่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 
 
 - กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น มีหน้าที่ในการแนะน า สนับสนุน และส่งเสริมองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น เช่น องค์การบริหารส่วนจังหวัด องค์การบริหารส่วนต าบล เทศบาล ในการจัดท าบริการสาธารณะ 
การสาธารณูปโภค การสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อม การช่วยเหลือการป้องกันสาธารณภัย ซึ่งในส่วนของ 
การอนุญาตให้มีการปฏิบัติการของอากาศยานทะเลจะเกี่ยวข้องกับพ้ืนน้ า น่านน้ า หรือทะเล ที่อยู่ในอ านาจ
หน้าที่ของกรมเจ้าท่า อย่างไรก็ดี กรมเจ้าท่าได้มีค าสั่งมอบอ านาจให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นพิจารณา 
ให้อนุญาตในกรณีก่อสร้างสิ่งล่วงล้ าล าน้ าที่เกี่ยวกับเรื่องนี้ เฉพาะการก่อสร้างท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 20  
ตันกรอส หรือโป๊ะเทียบเรือได้ ตามค าสั่งกรมการขนส่งทางน้ าและพาณิชย์นาวี ที่ 185/2548 ประกอบ
กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย พ.ศ. 2456  
ทั้งนี้ ได้ให้ข้อสังเกตเพ่ิมเติมว่าการปฏิบัติดังกล่าว ต้องไม่ขัดข้องต่อนโยบายด้านการรักษาสิ่งแวดล้อมและ
กระทบต่อสัตยาบันที่ประเทศไทยได้ให้ไว้ในการประชุมระหว่างประเทศเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
รวมถึงไม่ขัดข้องต่อผังเมืองและต้องไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า 
ดังนั้น รูปแบบของการอนุญาตให้ใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จะเป็นรูปแบบของ
หนังสือขออนุญาต 
 
 - กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช น าเสนอว่ามีหน้าที่ตามที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติ
อุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 2562 ในการคุ้มครอง บ ารุง ดูแล รักษา และบริหารจัดการอุทยานแห่งชาติ ซึ่งภายใน
อุทยานแห่งชาติ จะห้ามมิให้บุคคลใดเข้าไปด าเนินกิจการใด ๆ เพ่ือหาผลประโยชน์ เว้นแต่พนักงานเจ้าหน้าที่
อนุญาตให้กระท าได้เฉพาะเพ่ือการท่องเที่ยวที่เป็นประโยชน์และไม่ก่อให้เกิดความเสียหายต่ออุทยานแห่งชาติ 
ซึ่งต้องสอดคล้องตามแผนการบริหารจัดการพ้ืนที่อุทยานแห่งชาติ และเขตการจัดการอุทยานแห่งชาติ 
แต่ละแห่ง โดยมีหลักเกณฑ์ในการอนุญาตจะพิจารณาตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนดในพระราชบัญญัติอุทยาน
แห่งชาติ พ.ศ. 2562 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ 
หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ซ่ึงรูปแบบของการอนุญาตของ 
กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช จะเป็นการพิจารณาตามระเบียบกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และ
พันธุ์พืช ว่าด้วยการอนุญาตให้กระท าการในอุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน สวนพฤกษศาสตร์ และสวนรุกขชาติ
ตามมาตรา 22 วรรคสอง มาตรา 27 วรรคสาม และมาตรา 34 แห่งพระราชบัญญัติอุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 
2562 พ.ศ. 2564 จึงจะด าเนินการออกใบอนุญาตให้ด าเนินกิจการเพ่ือการท่องเที่ยวที่เป็นประโยชน์ ประเภท
ทีส่าม การบรกิารน าเที่ยวแก่นักท่องเที่ยวโดยอากาศยาน และมีการก าหนดอัตราค่าธรรมเนียมใบอนุญาตตาม
กฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมใบอนุญาตด าเนินการในอุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน สวนพฤกษศาสตร์และ
สวนรุกขชาติ พ.ศ. 2565 
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 - ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ด าเนินการออกประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ก าหนดให้สนามบินน้ าและที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนพ้ืนน้ าทุกขนาด 
ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( Initial Environmental Examination: IEE)  ดังนั้น 
รูปแบบของการอนุญาตให้ด าเนินการที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า จะอยู่ในรูปแบบหนังสือแจ้งผล 
การพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ที่ผ่านการเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการ 
(คชก.) 
 
 ส่วนที่ 2. การก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกที่ใช้รองรับการบริการในพื้นที่ที่ต้องการขออนุญาต
จัดตั้งท่ีขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยาน 
 
 สิ่งอ านวยความสะดวกที่ใช้รองรับการบริการอากาศยานทางทะเล มีวัตถุประสงค์เพ่ือรองรับ
ผู้โดยสารและสัมภาระ ซึ่งมีลักษณะเป็นโป๊ะเทียบเรือแบบลอยน้ า (Floating Platform) โดยส านักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พิจารณาน ารูปแบบและมาตรฐานการติดตั้งมาจากส านักงานการบินพลเรือน
สาธารณรัฐมัลดีฟส์ ซึ่งการออกแบบและการก่อสร้างโป๊ะเทียบเรือแบบลอยน้ า ต้องได้รับอนุญาตจากส านักงาน
การบินพลเรือนสาธารณรัฐมัลดีฟส์ โดยผลของการหารือ มีดังต่อไปนี้ 
 
 - กรมเจ้าท่า เห็นว่ามาตรฐานโป๊ะเทียบเรือแบบลอยน้ า  (Floating Platform) ของส านักงาน 
การบินพลเรือนสาธารณรัฐมัลดีฟส์ เข้าลักษณะรูปแบบของการวางทุ่นผูกจอดเรือ เนื่องจากอุปกรณ์ 
ที่ใช้ยึดกับโป๊ะ ไม่ได้มีการปลูกสร้างหรือติดตั้งอันจะถือว่าเป็นสิ่งล่วงล้ าล าน้ า หากแต่มีลักษณะเพียงการวางไว้
กับพ้ืนท้องน้ าเพ่ือไม่ให้เกิดการเคลื่อนที่ ซึ่งการอนุญาตจะเป็นไปตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการขอ
อนุญาตให้มีหรือวางทุ่นหรือเครื่องส าหรับผูกจอดเรือในน่านน้ า แม่น้ า หรือท าเลทอดสมอจอดเรือใด ๆ  
พ.ศ. 2562 
 แต่ในส่วนของการปลูกสร้างโป๊ะเทียบเรือหรือท่าเทียบเรือ ถือเป็นการปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าน้ า  
ซึ่งต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63  (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือ 
ในน่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 ซึ่งมีกระบวนการพิจารณาอนุญาตจากคณะกรรมการจังหวัดก่อนการพิจารณา 
ให้ก่อสร้าง 
 
 ส่วนที ่3. มาตรฐานความปลอดภัยด้านการปฏิบัติการบินที่เกี่ยวข้องกับหน่วยงานรัฐอ่ืน ๆ 
 
 3.1 เครื่องบินทะเล 
 - กรมเจ้าท่า เพ่ือให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติป้องกันเรือโดนกัน พ.ศ. 2522 ที่ก าหนดบทนิยาม
ของเครื่องบินทะเลไว้ จึงเห็นว่าควรจดทะเบียนเครื่องบินทะเลให้เป็นเรือ ตามพระราชบัญญัติเรือไทย  
พ.ศ. 2481 ซึ่งต้องมีการจดทะเบียบเรือและมีใบอนุญาตให้ใช้เรือ ใบส าคัญการตรวจเรือด้วย และส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะพิจารณาเรื่องของความสมควรเดินอากาศของเครื่องบินทะเล 
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 3.2 นักบิน 
 - กรมเจ้าท่า น าเสนอว่าในอดีตจนถึงปัจจุบัน ยังไม่มีการขอออกใบอนุญาตพนักงานวิทยุประจ าเรือ
ส าหรับนักบิน รวมถึงความรู้ความสามารถในการเดินเรือ จึงควรก าหนดหลักสูตรการฝึกอบรมที่ส่งผลให้นักบิน
สามารถมีความรู้เกี่ยวกับกฎความปลอดภัยทางน้ า และความสามารถในการควบคุมการปฏิบัติการบนน้ าได้
อย่างปลอดภัย 
 
 3.3 วิธีการปฏิบัติการบินบนน้ า 
 - ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยผู้แทนฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ 
น าเสนอว่า ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้น าภาคผนวก 2 (Annex 2) กฎจราจรทางอากาศ 
(Rule of the Air) ซึ่งเป็นมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) มาก าหนดเป็น
ข้อบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 94 ว่าด้วยกฎจราจรทางอากาศ ซ่ึงเป็นกฎหมายของประเทศ
ไทย โดยมีหัวข้อ การปฏิบัติการบนพ้ืนน้ า (Water Operations) ที่ก าหนดมาตรฐานการปฏิบัติการของอากาศ
ยานบนพ้ืนน้ าที่ มี ความสอดคล้องกับ  International Regulations for Preventing Collision at Sea 
(London, 1972) และพระราชบัญญัติป้องกันเรือโดนกัน พ.ศ. 2522 จึงมีความสอดคล้องกับมาตรฐานความ
ปลอดภัยทางน้ า 
 
 - ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยผู้แทนฝ่ายมาตรฐานการปฏิบัติการบิน น าเสนอว่า
แนวทางการให้บริการอากาศยานบนพ้ืนน้ าว่ามีลักษณะการด าเนินงานและการปฏิบัติการที่เหมือนกับ 
การให้บริการอากาศยานภาคพ้ืน เช่น การเติมน้ ามัน การบริการอากาศยาน (Aircraft Servicing) รวมถึง 
การจัดให้มีอุปกรณ์ช่วยชีวิต (Survival Kits) ที่มีความสอดคล้องกับมาตรฐานความปลอดภัยทางน้ า อีกท้ังการ
ปฏิบัติการบินขึ้น-ลงบนพ้ืนน้ า จะมีวิธีปฏิบัตแิละสมรรถนะทีแ่ตกต่างกัน 
 
 3.4 วิธีปฏิบัติการและการจัดการห้วงอากาศ 
 - ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยผู้แทนฝ่ายมาตรฐานสนามบิน น าเสนอว่า  
แนวทางการพิจารณาออกใบอนุญาตจัดตั้งที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า ผู้ยื่นขออนุญาต 
ต้องด าเนินการจัดท าแผนผังห้วงอากาศ (Airspace Drawing) เ พ่ือยื่นเสนอต่อหน่วยงานให้บริการ 
ควบคุมจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ที่ขออนุญาตพิจารณาประเมินความเสี่ยงและก าหนดวิธีปฏิบัติร่วมกัน และ
ฝ่ายมาตรฐานสนามบินจะน าผลการประเมินความเสี่ยงและวิธีปฏิบัติ น าส่งให้ฝ่ายมาตรฐานบริการ 
การเดินอากาศพิจารณาผลกระทบทีเ่กี่ยวข้องต่อไป 
 
 2. หน่วยงานภาครัฐที่มีความเกี่ยวข้องด้านความม่ันคง ด้านการช่วยเหลือและสนับสนุน 
การปฏิบัติการอากาศยานทะเล ได้แก่ กรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ กองบังคับการต ารวจน้ า ทัพเรือภาคที่ 3 
ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล และส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลือ 
อากาศยานและเรือที่ประสบภัย 
 
 - กรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ น าเสนอว่า กรมอุทกศาสตร์มีบทบาทหน้าที่ เป็นหน่วยงาน 
ในการให้บริการข้อมูลข่าวสารการเดินเรือ ซึ่งมีรูปแบบของข้อมูลข่าวสาร เช่น 
 1) แผนที่เดินเรือและบรรณสารการเดินเรือ 
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 2) เครื่องหมายช่วยการเดินเรือ 
 3) การออกประกาศชาวเรือ และ 
 4) ระดับน้ าท านาย (สูงสุด – ต่ าสุด) 
 ซึ่งข้อมูลข่าวสารของกรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือถือเป็นข้อมูลที่มีความถูกต้องแม่นย า และ 
เป็นข้อมูลส าคัญที่ใช้ในการเดินเรือและการปฏิบัติการอากาศยานทะเล รวมถึงการรับแจ้งข้อมูลจากเจ้าของ
ข้อมูลต้นทางและจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เพ่ือระบุสถานที่ตั้งของที่ขึ้นลงชั่วคราวของ
อากาศยานบนน้ า 
 
 - ต ารวจน้ า น าเสนอว่าหน้าที่ของต ารวจน้ า จะเป็นผู้ด าเนินคดีต่อผู้กระท าความผิดต่อกฎหมาย  
ซึ่งเมื่อเวลาเกิดเหตุที่พบว่ามีการกระท าความผิดในน่านน้ า เจ้าหน้าที่ต ารวจจะด าเนินการตรวจสอบเอกสาร
การอนุญาตต่าง ๆ เช่น ใบอนุญาตการจดทะเบียนเรือ และใบอนุญาตอ่ืน ๆ ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง  
หากในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์กับอากาศยานบนพ้ืนน้ า จะอยู่ในความรับผิดชอบของคณะกรรมการ
สอบสวนอากาศยานประสบอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ของอากาศยาน นอกจากนี้ ต ารวจน้ ามีภารกิจในการ
ช่วยเหลือประชาชน รวมถึงผู้ประสบภัยทางน้ า ให้ได้รับความปลอดภัย 
 
 - ทัพเรือภาคที่ 3 น าเสนอว่าพร้อมให้การช่วยเหลืออากาศยานหรือเรือที่ประสบภัย ทั้งทา งน้ า 
และทางอากาศ ผ่านกระบวนการประสานงานจากหน่วยงานที่ร้องขอ อีกทั้งปัจจุบันทัพเรือภาคที่ 3  
ยังสนับสนุนเครื่องมือให้ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลใช้ในการด าเนินการช่วยเหลือ 
อีกด้วย 
 
 - ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย น าเสนอว่าปัจจุบัน 
ท าหน้าที่เป็นเลขา กชย. และเป็นศูนย์ประสานงานในกรณีที่อากาศยานหรือเรือที่ประสบภัย  ดังนั้น ในกรณีที่
อากาศยานเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ข้ึน สามารถก าหนดวิธีปฏิบัติได้ 2 วิธี ได้แก่ 
 1)  เกิดในพ้ืนที่เขตที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า (ภายในรัศมี 8 กิโลเมตร) ให้เป็นหน้าที่
และความรับผิดชอบของผู้ได้รับอนุญาตจัดตั้งที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า ท าหน้าที่ช่วยเหลือและ
ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งก าหนดไว้ในแผนฉุกเฉินของที่ข้ึนลงชั่วคราว และ 
 2)  เกิดนอกพ้ืนที่ เขตที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนน้ า (ภายนอกรัศมี 8 กิโลเมตร)  
ให้เป็นหน้าที่และความรับผิดชอบของส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและ 
เรือท่ีประสบภัย ในการช่วยเหลือหรือประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 
 - บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด น าเสนอว่าสิ่งที่บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
จ ากัด ต้องด าเนินการในฐานะผู้ให้บริการการเดินอากาศ 
 1)  วิเคราะห์และประเมินความเสี่ยง และจัดท าวิธีปฏิบัติเพ่ือลดผลกระทบ ด้านการใช้งานพ้ืนที่
ห้วงอากาศ และจัดท าแนวปฏิบัติการให้บริการจราจรทางอากาศ  
 2)  การออกแบบและการก าหนดวิธีปฏิบัติการบิน เส้นทางบิน และก าหนด Pattern ในการขึ้น-ลง 
ของอากาศยานทางทะเล  
 3)  การส ารวจ Coverage และการติดตั้งของระบบเครื่องอ านวยความสะดวกการเดินอากาศ (CNS) 
เพ่ือให้ครอบคลุมพ้ืนที่ให้บริการฯ อากาศยานทางทะเล 
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 4)  การให้บริการข่าวสารการบิน (Flight Information Service) และการช่วยเหลือและระวังภัย 
(Alerting Service) 
 
 3. ความเป็นไปได้ของแนวทาง รูปแบบ และกระบวนการพิจารณาอนุญาตแบบเบ็ดเสร็จ  
ณ จุดเดียว (One Stop Service) 
 เนื่องด้วยการประชุมเชิงปฏิบัติการที่จัดขึ้นมีข้อจ ากัดด้านระยะเวลาในการพิจารณาอนุมัติ อนุญาต
ของหน่วยงาน ท าให้หน่วยงานภาครัฐหน่วยอ่ืน ๆ ยังไม่สามารถเข้าร่วมประชุมได้ครบถ้วน จึงส่งผลให้ 
ไม่สามารถพิจารณาหารือความเป็นไปได้ของแนวทาง รูปแบบ และกระบวนการพิจารณาอนุญาตแบบเบ็ดเสร็จ 
ณ จุดเดียว (One Stop Service) ในการสัมมนาเชิงปฏิบัติการครั้งนี้   ดังนั้น เพ่ือให้ความเป็นไปได้ 
ของแนวทางดั งกล่ าว เกิดขึ้ น ได้อย่ าง เป็นรูปธรรม ส านักงานการบินพลเรือนแห่ งประเทศไทย 
จะเป็นผู้ด าเนินการติดต่อประสานหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง เพ่ือประชุมหารือแนวทาง รู ปแบบ และ
กระบวนการพิจารณาอนุญาตแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (One Stop Service) ต่อไป 
 
 สิ่งท่ีต้องด้าเนินการ 
 เพ่ือให้เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างเป็นรูปธรรมหลังการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ และสามารถปฏิบัติการบิน
อากาศยานทางทะเล (Seaplane Operations) ในประเทศไทยภายในปี 2567 บนพ้ืนที่เป้าหมายบริเวณท่าเรือ
อ่าวปอ ท่าเรือรัษฎา และอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะพีพี หรือพ้ืนที่อ่ืน ๆ โดยไม่ขัดต่อกฎหมาย และท าให้ 
การปฏิบัติการฯ เป็นไปด้วยความปลอดภัย 
 1.  ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จะด าเนินการประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือบูรณาการการท างานด้านการจัดท ากฎหมาย กฎ ระเบียบที่เก่ียวกับด้านความปลอดภัย 
 2.  ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จะด าเนินการประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือบูรณาการการท างานด้านการแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสารที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย และ 
ความมั่นคงทางทะเล 
 3.  ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จะด าเนินการประชุมหารือร่วมกับหน่วยงาน
ภาคเอกชน เพ่ือให้สนับสนุนให้เกิดกระบวนการยื่นขอใบอนุญาตต่อหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องทั้งหมด 
รวมถึงเพ่ือให้เป็นการรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาคเอกชน ที่มีต่อกฎหมาย กฎ ระเบียบที่อาจเป็น
อุปสรรคต่อการขออนุญาต 
 
 ข้อเสนอแนะของการสัมมนา 
 1.  เนื่องจากการสัมมนาเชิงปฏิบัติการในครั้งนี้ มีการน าเสนอข้อมูลการปฏิบัติการของอากาศยาน
ทะเลในรูปแบบของการฉายภาพนิ่ง (Presentation) และภาพเคลื่อนไหว (Video) ท าให้มีข้อจ ากัดในการรับรู้ 
ข้อจ ากัดในความเข้าใจ และสภาวะแวดล้อมที่แท้จริงของการปฏิบัติการอากาศยานทะเล จึงอาจเป็นอุปสรรค
ให้หน่วยงานภาครัฐที่มีหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ อนุญาตอย่างครบถ้วนและเป็นไปด้วยความปลอดภัย  
ทั้งนี้ หากเป็นไปได้เห็นควรให้หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันพิจารณาเพ่ือเสนอโครงการศึกษาดูงาน 
การปฏิบัติการของอากาศยานทะเล ณ ประเทศที่มีแนวปฏิบัติที่ดี (Best Practice) เพ่ือน าความรู้และ
ประสบการณ์มาใช้ในการบูรณาการการท างานร่วมกัน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด 
 2.  ตามแนวคิดเกี่ยวกับแนวทาง รูปแบบ และกระบวนการพิจารณาอนุญาตแบบเบ็ดเสร็จ  
ณ จุดเดียว (One Stop Service) ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชนที่ประสงค์ 
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ขออนุญาตจัดตั้งที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานบนพ้ืนน้ า โดยจากการสัมมนาเชิงปฏิบัติการในครั้งนี้   
พบว่ามีหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการพิจารณาอนุมัติ อนุญาต และสนับสนุนช่วยเหลือ เป็นจ านวนมาก 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จึงมีความจ าเป็นในการแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสาร ตลอดจน 
การจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศเพ่ือใช้เป็นศูนย์กลางในการด าเนินการพิจารณาอนุมัติ อนุญาตให้จัดตั้ง 
ที่ข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยานบนพ้ืนน้ าแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (One Stop Service) 


