
“แผนยุทธศาสตร์ด้านงานขนส่งสาธารณะ
ระดับประเทศและส่วนภูมิภาค”

สภาองค์กรของผู้บริโภค วันท่ี  6 ตุลาคม 2568
ณ โรงแรม ทีเค. พาเลช แอนด์ คอนเวนชั่น กรุงเทพมหานคร 

นายสุรพงษ์ เมี้ยนมิตร
รองผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
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โครงสรา้งพืน้ฐานและการเชือ่มโยงโครงขา่ยการคมนาคม
ของประเทศ และการพฒันาสูก่ารเป็นศนูยก์ลาง
ของการคมนาคมในภมูิภาคอาเซียน

01

ประเด็นน ำเสนอ

2

แผนพัฒนาโครงขา่ยการบรกิารขนสง่สาธารณะ
ของกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล และสว่นภมูิภาค



02

โครงสรา้งพืน้ฐานและการเชือ่มโยงโครงขา่ยการคมนาคม
ของประเทศ และการพฒันาสูก่ารเป็นศนูยก์ลาง
ของการคมนาคมในภมูิภาคอาเซียน

01

ประเด็นน ำเสนอ

3

แผนพัฒนาโครงขา่ยการบรกิารขนสง่สาธารณะ
ของกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล และสว่นภมูิภาค



โครงสร้ำงหน่วยงำนในสังกดักระทรวงคมนำคม

12 ส่วนรัฐวิสำหกิจ 2 องค์กร

4

9 ส่วนรำชกำร
ส านักงานรัฐมนตรี (สรค.)

ส านักงานปลัด
กระทรวงคมนาคม (สปค.)

ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร (สนข.)

กรมทางหลวง (ทล.)

กรมทางหลวงชนบท (ทช.)

กรมการขนส่งทางบก (ขบ.)

กรมการขนส่งทางราง (ขร.)

กรมเจ้าท่า (จท.)

กรมท่าอากาศยาน (ทย.)

การทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย (กทพ.)

องค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพ (ขสมก.)

บริษัท ขนส่ง จ ากัด (บขส.)

การรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.)

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย (รฟม.)

บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด
(รฟฟท.)

บริษัท เอสอาร์ที แอสเสท จ ากัด
(อสท.)

การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
(กทท.)

บริษัท ท่าอากาศยานไทย 
จ ากัด (มหาชน) (ทอท.)

บริษัท วิทยุการบิน
แห่งประเทศไทย จ ากัด (บวท.)

สถาบันการบินพลเรือน
(สบพ.)

บริษัท โรงแรมท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ จ ากัด (รทส.)

ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย (กพท.)

สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบราง (องค์การมหาชน) (สทร.)

4

1
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ภำรกิจและบทบำทของกระทรวงคมนำคม
คน

สินค้า

ปลายทาง
Destinations

ต้นทาง
Origins

สะดวก / ปลอดภัย / ตรงเวลา / ราคาสมเหตุสมผล /
เข้าถึงง่าย / เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

1 เกษตรกรรม

อุตสาหกรรม

ท่องเที่ยว

2

3

สินค้า

คน

1
Domestic

International2

1



อิสระราชการ รัฐวิสาหกิจ ราชการ รัฐวิสาหกิจ ราชการ รัฐวิสาหกิจ ราชการ รัฐวิสาหกิจอิสระ

กฎ ระเบียบ และก ากับดูแล
(Regulation/Regulator)

ส่งเสริม สนับสนุน
(Promoter & Facilitator)

ถ่ายทอดนโยบายสู่แผนปฏิบัติ
(Policy linker)

ผู้ให้บริการ
(Service Provider)

ขร.

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
(Infrastructure Developer)

สนข.

รฟท.
รฟม.
อสท.

รฟท.
รฟม.
รฟฟท.

ทล.
ทช.

ขบ.

ทล.

กทพ.

กทพ.
บขส.
ขสมก.

สนข.

กพท.

ทย. ทอท.

ทย. ทอท.
บวท.
รทส.

สบพ.สทร.

จท. กทท.

กทท.

จท.

สนข. สนข.

1

2

3

4

ต้นทาง
(Origin)

คน

สินค้า

ภำรกิจและบทบำทกระทรวงคมนำคม

6

เป้าหมาย : สะดวก / ปลอดภัย / ตรงเวลา / ราคาสมเหตุสมผล / เข้าถึงง่าย / เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

คน

สินค้า

ปลายทาง
(Destination)

1



รัฐมนตรี
รวค.+รชค.

ปกค.

นโ
ยบ

ายคณะรัฐมนตรี

หน
่วย

ปฏ
ิบัต

ิ/ก
 ากั

บด
ูแลถนน

ทล.

ทช.

กทพ.

ขสมก.

บขส.

ขบ.

น้ า
จท.

กทท.

อากาศ
ทย.

สบพ. ทอท.

บวท. รทส.

กพท.

ASEANต่างประเทศ BIMSTEC ACMECS GMS สงป.สศช. สลค.ในประเทศ

ขร.

ราง
รฟท.

รฟม.

รฟฟท.

อทส.

บทบำทและภำรกิจ สนข. 

อสท.สทร.

7
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แผนงำนและโครงกำรส ำคญัของ สนข.

งานที่อยู่ระหว่างศึกษา งานที่ขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติแล้ว งานที่จะด าเนินการศึกษา

18. โครงการศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยและ
ผลกระทบส าหรับการพัฒนา 
บริหารจัดการ และประเมินผล 
เพ่ือจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวก
ในระบบบริการขนส่งส าหรับคนทุก
คน

1. แผนปฏิบัติการด้านการขับเคลื่อนและ
ส่งเสริมการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะใน กทม และปริมณฑล

2. การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
คมนาคมขนส่งส าหรับคนทุกคน (UD) 

3. การพัฒนาระบบการเชื่อมต่อ
การเดินทาง (Feeder) 

4. การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า (EV)

5. การศึกษานโยบายการลดการใช้
พลังงานในภาคคมนาคมขนส่งทางบก

6. การพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ง
อัจฉริยะ (ITS) ในพ้ืนที่ EEC

7. การวิเคราะห์ฐานข้อมูลการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะเมืองหลักใน
ภูมิภาค 

7. การพัฒนาพื้นที่รอบสถานรีถไฟ   
(TOD)

8. การพัฒนาการเดินทางทางน้ า 
(Water-map) 

9. การน าเทคโนโลยีมาใช้ในการบริหาร
จัดการและแก้ไขปัญหาจราจร

10. การพัฒนาจุดพักรถบรรทกุในพื้นที ่
กทม. ปริมณฑล และพื้นที่ต่อเนื่อง

11. การพัฒนาระบบโลจิสติกสใ์นระดับ
ภูมิภาค

12. การพัฒนาเส้นทางทอ่งเที่ยวเลียบ
ชายฝั่งทะเลอันดามันฯ (Andaman 
Riviera)

15. การศึกษารูปแบบการค านวณปริมาณ
การลดก๊าซเรือนกระจก (Baseline Data)

16. การพัฒนาศูนย์ข้อมูลคมนาคมของ
ประเทศไทย (Transport Data Center)

17. การศึกษาเช่ือมโยงพื้นที่ EEC
กับประตูการค้าของประเทศ

18. การจัดท ากรอบการบริหารจัดการภยั
พิบัติในภาคคมนาคม 

19. การเพิ่มสัดส่วนการเดินทางดว้ยระบบ
ขนส่งสาธารณะใน กทม. และพื้นที่
ต่อเนื่อง

งานท่ีอยู่ระหว่างเสนอ คค./สศช.
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จราจรตดิขัด1 อุบัติเหตุ2

1 ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงถนน



ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงถนน

24

ขนส่งสาธารณะไม่สะดวก3

1
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เพราะ.. พึ่งพงิการขนสง่ด้วยรถบรรทกุเปน็หลกั

PM 2.54 ต้นทุนโลจสิติกสส์ูง5

1 ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงถนน



ความไมส่ะดวกและแออัด

26

จุดเชือ่มตอ่ไมส่ะดวกการเดินรถล่าช้า1 2

3

1 ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงรำง
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จราจรตดิขัดบริเวณทา่เรือ

ความแออัดของท่าเรือสนิคา้

ความแออัดของท่าเรือสาธารณะ1 2

3

27

1 ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงน  ำ
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ความแออัดของอาคารผูโ้ดยสาร ความแออัดของ Runway1 2

1 ปัญหำคมนำคมอดีตถึงปัจจุบัน...มิติทำงอำกำศ



เป้ำหมำยกระทรวงคมนำคม

กำรปรับเปลี่ยนรูปแบบกำรขนส่ง
จำกทำงถนนเป็นกำรขนส่งทำงรำงและทำงน  ำ

กำรส่งเสริมและผลักดันให้ประชำชน
เปลี่ยนมำใช้ระบบขนส่งสำธำรณะ

รถไฟฟ้า

29



กรอบกำรขับเคลื่อนนโยบำยคมนำคม

ยุทธศำสตร์ชำติด้ำน
กำรสร้ำงควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน

ยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่งของไทย 
ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 – 2580)

30

ประเด็นยุทธศำสตร์ชำติที่ 2



กำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ (Efficient Transport)

ระหวา่งเมอืง
(Intercity Transport)

ในเมอืง
(Urban Transport)

รถยนตส์ว่นบคุคล
(Private Car)

ระบบขนส่งสาธารณะ
(Public Transport)

ขนส่งทางถนน
(Truck)

ขนสง่ทางราง

ขนสง่ทางน้า้

เป้าหมาย แก้ปญัหา
การจราจร

(Traffic Congestion)

ปัญหามลพษิ
(Pollution)

ลดตน้ทนุการขนสง่
(Logistics Cost)

เพิ่มความตรงตอ่เวลา
(Punctuality)

เปลี่ยน

เปลี่ยน

(ต้นทุนการขนสง่ 1.45 บาท/ตัน-กม.)

(ต้นทุนการขนสง่ 0.54 บาท/ตัน-กม.)

(ต้นทุนการขนสง่ 0.75 บาท/ตัน-กม.)

1

2

31



กำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ (Efficient Transport)

ในเมอืง (Urban Transport)

ปัญหาในอดตี

มลพิษทางอากาศ

การใชพ้ลงังานไม่มปีระสิทธภิาพ

การจราจรตดิขดั

อนาคต

Origin

Destination

Feeders

1

32



สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

รูปแบบการเดนิทาง
ปริมาณผูโ้ดยสาร (ล้านคน-เทีย่วตอ่ป)ี *

หมายเหตุ
ปี 2565 ปี 2566

1. รถไฟฟ้าสายสเีขยีว (BTS) 194.39 184.88 - 9.50

2. รถไฟฟ้าสายสนี้า้เงนิ
114.87

142.36
+ 48.81

3. รถไฟฟ้าสายสมีว่ง 21.32

4. รถไฟฟ้า Airport Rail Link (ARL) 16.03 45.21 + 29.18

5.รถไฟฟา้ชานเมอืง สายสแีดง (SRTET) 4.80 7.84 + 3.04

6. รถไฟชานเมอืง (SRT) 2.64 17.80 + 15.16

7. รถไฟฟ้าสายสทีอง 1.35 2.46 +1.11

8. รถไฟฟ้าสายสเีหลอืง - 9.03 + 9.03

9. รถไฟฟ้าสายสชีมพู - 3.38 + 3.38

10. BRT 2.47 2.05 - 0.42

11.รถโดยสารประจา้ทาง (ขสมก./ ขบ.) 958.98 1,233.54 + 274.56

12. รถตู้ (ผลสา้รวจ) 106.26 113.85 + 7.59

13. เรือ 40.92 43.61 + 2.69

9. รวม (1 – 13) (ล้านคน-เทีย่วตอ่ป)ี 1,442.70 1,827.33 + 372.84 

10. ค่าเฉลีย่เทีย่วตอ่ (คน-เทีย่วตอ่วนั) 1.49 1.49

11. รวมจ้านวนเทีย่วสาธารณะ (15/16) 968.26 1,226.39

12. ปริมาณผูโ้ดยสารรวม (PT+PV) 9,92.40 8,479.90

สัดสว่นระบบขนสง่สาธารณะ 9.79% 14.46%

สัดสว่นระบบรถสว่นบคุคล 90.21% 85.54%

14.46%

85.63%

สัดส่วนการใช้ระบบขนส่งสาธารณะในกรุงเทพฯ 
และปริมณฑล พ.ศ. 2566

สัดส่วนระบบขนส่งสาธารณะ สัดส่วนระบบรถส่วนบุคคล

• * ข้อมูลผลการด้าเนินงานปี 2566 (ย้อนหลัง 1 ปี)
• ได้รับข้อมูลจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง พร้อมทั้งตรวจสอบกับการรายงานข้อมูลรายวันของ ศทส. สปค.
• ข้อมูลประกอบจากโครงการศึกษาส้ารวจการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (โครงการ BTDS), 

2565
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สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สัดส่วนการเดนิทางดว้ยระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมอืงตอ่การเดนิทางในกรงุเทพฯ และปรมิณฑล พ.ศ. 2560 - 2566

20.55%

17.90%
19.42%

15.62%

8.27%
9.79%

14.46%

0.00%

5.00%

10.00%

15.00%

20.00%

25.00%

ร้อ
ยล

ะส
ัดส

่วน
สา

ธา
รณ

ะ

ผลการด าเนินงาน ณ ปี พ.ศ. 

ระหว่ำงปี 2560 - 2566 กทม. และ
ปริมณฑล 

มีสัดส่วนสูงสุด ร้อยละ 20.55 (2560)

ระหว่ำงปี 2564 – 2566 มีแนวโน้มเพ่ิมขึ น

2560 2562 2563 2564 256625652561
สถำนกำรณ์ COVID-19

34

11%



กำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ (Efficient Transport)

36

ในเมือง
(Urban Transport)

รถยนต์ส่วนบุคคล
(Private Car)

ระบบขนส่งสาธารณะ
(Public Transport)

เป้าหมาย แก้ปัญหา

การจราจร
(Traffic Congestion)

ปัญหามลพิษ
(Pollution)

เปลี่ยน1
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Transit - Oriented Development (TOD)
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การพัฒนาระบบ Feeder เพื่อเชื่อมต่อการเดินทาง

Feeders

ทำงเดิน / จักรยำน / รถแท็กซี่ / รถโดยสำรประจ ำทำง / เรือโดยสำร



ระหว่างเมอืง (Intercity Transport)2

ปัญหาในอดตี

มลพิษทางอากาศ

ต้นทุนโลจสิตกิสส์งู

อุบัติเหตุ

อนาคต

PORT

ระยะทาง <150 กม.

Dry Port/ICD
CY (รฟท.)
DC (ขบ.)

กำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ (Efficient Transport)

39



กำรขนส่งคน ที่สะดวก รวดเร็ว และตรงเวลำ

ใช้รถไฟฟ้าความเร็วสูงเพื่อเข้าสู่ตัวเมือง
หรือรถไฟทางคู่ที่ร่นเวลาไม่ต้องรอสับหลีก

feederบ้านพัก

ต้นทาง (origin) ปลายทาง (destination)สถานีรถไฟฟ้า

feeder

สถานีรถไฟฟ้า

บ้านพัก



กำรขนส่งสินค้ำ ที่ประหยัดต้นทุน ตรงเวลำ ลดควำมสูญเสียจำกอุบัติเหตุ 

<150 กิโลเมตร

ท่าเรือแหลมฉบังท่าเรือบก (Dry Port)ผู้ผลิตเกษตร /
ผู้ผลิตอุตสาหกรรม /

ผู้ส่งออก

ต้นทาง (origin) ปลายทาง (destination)
จุดเชื่อมต่อ (Hub / Spoke)

ระบบราง
ระบบถนน
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งำนศึกษำเพื่อเพิ่มสัดส่วนกำรเดินทำงด้วยระบบ
ขนส่งสำธำรณะในเขตเมือง (กทม.+พท ต่อเนื่อง)
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เมืองทีพ่ึง่พารถยนต์

เมืองทีพ่ึง่พาขนส่งสาธารณะ

การใช้พืน้ทีเ่มือง

ขนส่งสำธำรณะ VS รถยนตส์่วนตัว



เป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติ

กทม. 2568
18 %
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กรอบแนวคิดเพื่อเพิ่มสัดส่วนกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะ
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Bangkok
Public 
Transport
2025
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PT หมายถึง รถขนส่งสาธารณะ ประกอบด้วย รถไฟฟ้า รถโดยสาร เรือ แท็กซี่ และรถรับส่งพนักงาน/นักเรยีน
PV หมายถึง รถส่วนบุคคล

MRT, 5.4%

BUS, 6.4%

BOAT, 0.5%

TAXI/App, 4.5%

Special Bus, 1.6%PC, 48.1%

MC, 31.4%

Walk, 2.2%

Mode Boarding Share

(คน-เที่ยว/วัน) Boarding

MRT 1,554,000 5.4%

BUS 1,846,000 6.4%

BOAT 137,000 0.5%

TAXI/App 1,306,000 4.5%

Special Bus 455,000 1.6%

PT 5,298,000  18.3%
PC 13,892,000 48.1%

MC 9,080,000 31.4%

PV 23,595,000 81.7%
Walk 623,000 2.2%

รวมทั้งหมด 28,829,000 100.0%
ที่มา : กรมการขนส่งทางราง, การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย, องค์การขนส่งมวลชนกรงุเทพ, TSB และการ

ประเมินด้วยแบบจ าลอง BTDM

สัดส่วนกำรเดินทำงในพื นที่กทม. และพื นที่ต่อเนื่อง ปี 2568



ที่มา : กรมการขนส่งทางราง ณ เดือนกรกฎาคม 2568

สีชมพู ศรีรัช-เมืองทองธำนี
สีส้ม ศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี
สีส้ม บำงขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ
ARL พญำไท-บำงซื่อ-ดอนเมือง 
สีม่วง เตำปูน-รำษฎร์บูรณะ (วงแหวนกำญจนำภิเษก)

3.00
22.50
13.40
21.80
23.60

เปิดบริการปี 68
เปิดบริการปี 71
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73

สีแดง (เหนือ)  รังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต
สีแดง (ตะวันตก) ตลิ่งชัน-ศิริรำช -ศำลำยำ 

8.84
20.50

เปิดบริการ 71
เปิดบริการ 72

เตรียมควำมพร้อม 12 โครงกำร 162.93 กม.

อยู่ระหว่ำงเตรียมประกวดรำคำ 2 โครงกำร 28.84 กม.

สีแดง (เหนือ) บำงซื่อ-หัวล ำโพง 
สีแดง (ตะวันตก) บำงซื่อ-มักกะสัน-หัวหมำก
สีแดง (ใต้) หัวล ำโพง-วงเวียนใหญ-่มหำชัย
สีน  ำตำล แครำย-ล ำสำลี
สีเทำ วัชรพล-ทองหล่อ   
สีเทำ พระโขนง-ท่ำพระ                        
สีเขียว (สุขุมวิท) คูคต-ล ำลูกกำ
สีเขียว (สุขุมวิท) สมุทรปรำกำร-บำงปู
สีน  ำเงิน บำงแค-พุทธมณฑลสำย 4
สีฟ้ำ ดินแดง-สำทร
สีทอง คลองสำน-ถนนประชำธิปก
สีเหลือง ส่วนต่อขยำย แยกรัชดำ-ลำดพร้ำว-แยกรัชโยธิน

5.76
20.14
8.00

22.10
16.25
23.66
6.50
9.50

38.00
9.50
0.92
2.60

52

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 4 โครงกำร 81.30 กม.

52

รวม 14 เส้นทำง 554 กม.

สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สีลม) 
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
ARL     
สีม่วง    
สีทอง
สีแดง(เหนือ) 
สีแดง
(ตะวันตก)
สีเหลือง 
สีชมพู
สีชมพู

หมอชิต-สมุทรปรำกำร
หมอชิต-สะพำนใหม่-คูคต
สนำมกีฬำแห่งชำติ-บำง
หว้ำ
บำงซื่อ-หัวล ำโพง
หัวล ำโพง-บำงแค
บำงซื่อ-ท่ำพระ
พญำไท-สุวรรณภูมิ
บำงใหญ-่เตำปูน
กรุงธนบุรี-คลองสำน
บำงซื่อ-รังสิต
บำงซื่อ-ตลิ่งชัน
ลำดพร้ำว-ส ำโรง
แครำย-มีนบุรี
ศรีรัช-เมืองทองธำนี

37.10
18.70
14.00
20.00
14.00
13.00
28.70
23.00
1.88

26.30
15.26

30.40
34.50

3

เปิดบริกำรแลว้ 14 โครงกำร 279.84 กม.

การพัฒนาระบบรถไฟฟ้าในเขตกรงุเทพฯ และปริมณฑล 
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ปริมำณผู้โดยสำรรถไฟฟ้ำ MRT (วันท ำงำน)

 -

 200,000
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 1,600,000

 1,800,000
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แดงเข้ม (N-S) แดงอ่อน (E-W) ARL เขียวอ่อน (สุขุมวิท) เขียวเข้ม (สีลม) น  าเงิน ม่วง เหลือง ชมพู สีทอง
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กำรให้บริกำรรถโดยสำรประจ ำทำง (BUS) ในปัจจุบัน

ประเภท จ านวนเส้นทาง จ านวนรถ (คัน) เทีย่ววิ่ง/วัน
ผู้โดยสารวันท างาน2568

(คน-เทีย่ว/วัน)
ค่าโดยสาร (บาท)

หมวด 1 และ 4 (กทม.)

• ขสมก. 107 2,883 15,240 520,000 8-25 

• TSB 123 1,600 10,000 400,000 15, 20, 25

• รถตู้* 65 1,049 N/A N/A เร่ิมต้น 15

• รถสองแถว 201 2,816 N/A N/A เร่ิมต้น 8

หมวด 1 และ 4 (นนทบุร)ี

• หมวด 1 6
582

N/A N/A เร่ิมต้น 8

• หมวด 4 23 N/A N/A เร่ิมต้น 8

หมวด 1 และ 4 (ปทุมธาน)ี

• หมวด 4 26 474 N/A N/A เร่ิมต้น 8

หมวด 1 และ 4 (สมุทรปราการ)

• หมวด 1 6 70 N/A N/A เร่ิมต้น 8

• หมวด 4 34 1,240 N/A N/A เร่ิมต้น 8



กำรให้บริกำรรถโดยสำรหมวด 1
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รถโดยสารประจ าทาง

ข้อมูลปี 2568
เที่ยววิ่ง

(เที่ยว/คัน/วัน)
ระยะทาง

(กม./เที่ยว)
จ านวนรถวิ่งจริง

(คัน/วัน)
รวมเท่ียวว่ิง
(เที่ยว/วัน)

ผู้โดยสารต่อวัน
(คน-เที่ยว/วัน)

เฉลี่ยผู้โดยสาร
(คน/คัน/วัน)

รวมทุกเขต 5.5 29.7 2,784 15,239 501,271 180
เขตการเดินรถที่ 1 5.4 33.4 623 3,365 152,480 245
เขตการเดินรถที่ 2 5.7 24.4 463 2,634 96,038 207
เขตการเดินรถที่ 3 5.4 28.9 452 2,422 81,554 180
เขตการเดินรถที่ 4 5.3 27.1 279 1,485 52,985 190
เขตการเดินรถท่ี 5 5.3 32.5 316 1,690 48,514 154
เขตการเดินรถที่ 6 5.5 28.2 302 1,669 35,228 117
เขตการเดินรถที่ 7 5.6 33.0 242 1,344 25,335 105
เขตการเดินรถที่ 8 5.9 30.6 107 630 9,137 85

เขต 
1
เขต 
2
เขต 
3

เขต 
6

เขต 
5

เขต 
7 เขต 

8เขต 
4

- ข้อมูลเฉพาะรถโดยสารขสมก.
- ข้อมูลจ านวนรถ เป็นจ านวนรถทีว่ิ่งจริง
- ผู้โดยสารต่อวันเป็นจ านวนผู้โดยสาร
เฉลี่ยทกุวัน

เส้นทาง (สาย) จ านวนรถ (คัน) จ านวนผู้โดยสาร (คน/วัน) เฉลี่ยผู้โดยสาร (คน/คัน/วัน)
โตเกียว 178 1,467 570,000 389

โซล 353 7,416 4,280,000 577
ไทเป 280 3,360 1,900,000 565

ลอนดอน 675 9,300 4,930,000 530
สิงคโปร์ 350 5,800 3,750,000 647

กรุงเทพฯ 269 4,483 920,000 205



โครงข่ำยกำรเดินทำงทำงน  ำในปัจจุบัน
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ขนส่งทางน า้ 4 เส้นทาง ระยะทางรวม 65.6 กิโลเมตร 

เส้นทาง
ระยะทาง 

(กม.)
จ านวน
ท่าเรือ

จ านวน
เรือ
(ล า)

ประเภทเรือ
ผู้โดยสาร ปี 

2568
(คน-เทีย่ว/วัน)

ค่า
โดยสาร 
(บาท)

แม่น้ าเจ้าพระยา

• เรือด่วน
เจ้าพระยา

35.0 28 47 เรือเครื่องยนต์
ดีเซล

12,000 16 – 33 

• Mine Smart 
Ferry

35.0 12 27 เรือไฟฟ้า 3,000 20

คลองแสนแสบ 17.2 28 100 เรือเครื่องยนต์
ดีเซล

42,000 12 – 22 

คลองผดุงกรุง
เกษม

4.4 11 7 เรือไฟฟ้า 600 10 – 15 

คลองประเวศบุรี
รมย์*

9.0 14 - เรือหางยาว 400 15

* ด ำเนินกำรโดยผูเ้ดินเรอืรำยย่อย

ท่ีมา : แผนปฏิบติัการดา้นการพฒันาการเดินทางทางน ้าในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ.ศ. 2567 – 2575), 

2567



กำรให้บริกำรรถรับจ้ำงในปัจจุบัน 
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รายการ หน่วย 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568
รถแท็กซี่จดทะเบียนสะสม คัน 81,517 76,538 81,461 79,455 77,454 72,803 69,885 
รถแท็กซี่ในระบบ Big Data คัน/วัน N/A N/A N/A 4,103 2,507 1,783 1,531 
เที่ยวการรับผู้โดยสาร เที่ยว/วัน/คัน N/A N/A N/A 9.4 9.5 9.2 8.5
รถให้บริการผ่านแอปฯ (รย.18) คัน/วัน N/A N/A N/A 388 1,049 1,277 1,581 
เที่ยวการรับผู้โดยสาร เที่ยว/วัน/คัน N/A N/A N/A N/A 7.3 7.5 N/A

รถรับจ้างผ่านแอพฯ

รถแทก็ซี่ TAXI

2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568

รถ Taxi 81,517 76,538 81,461 79,455 77,454 72,803 69,885

รถ Tuk Tuk 9,310 9,256 9,183 9,107 8,831 8,695 10,521

รถจกัรยำนยนตร์บัจำ้ง 93,077 87,960 81,854 74,209 68,750 64,452 84,723

รถใหบ้ริกำรผ่ำนแอพ - - - 388 1,049 1,277 1,581

จ ำนวนเที่ยวกำรรบัผูโ้ดยสำรผ่ำนGrab 8 8
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จ านวนรถจดทะเบยีนสะสม จากกลุ่มสถติกิารขนส่ง ของ ขบ.

รถ Taxi รถ Tuk Tuk รถจกัรยำนยนตร์บัจำ้ง รถใหบ้ริกำรผ่ำนแอพ จ ำนวนเที่ยวกำรรบัผูโ้ดยสำรผ่ำนGrab

จากการสัมภาษณ์ ขบ. 
• รถยนตใ์ห้บริการผ่านแอปฯ ประมาณ 

10,000 คัน แต่มีข้อมูลจดทะเบียนเพียง 
1,581 คัน

• แท็กซี่ในระบบ Big Data คือ รถที่ติดต้ัง 
GPS ตามที่ ขบ. ก าหนด



กำรวิเครำะห์ควำมเพียงพอของโครงข่ำย (Coverage)
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กรุงเทพมหานคร

รถโดยสารหมวด 1 และหมวด 4 
พืน้ทีร่วม 1,569 ตารางกโิลเมตร

พืน้ทีค่รอบคลุมรถโดยสารหมวด 1 และ 4
913 ตารางกโิลเมตร

คดิเป็น 58% ของพืน้ที่

รถโดยสารหมวด 4 



กำรวิเครำะห์ควำมเพียงพอของโครงข่ำย (Coverage)
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ปทุมธานี นนทบุรี สมุทรปราการ

พื้นที่รวม 1,525 ตารางกิโลเมตร

พื้นที่ครอบคลุมรถโดยสารหมวด 1 และ 4
268 ตารางกิโลเมตร

คิดเป็น 18% ของพื้นที่

พื้นที่รวม 622 ตารางกิโลเมตร

พื้นที่ครอบคลุมรถโดยสารหมวด 1 และ 4
265 ตารางกิโลเมตร

คิดเป็น 43% ของพื้นที่

พื้นที่รวม 1,004 ตารางกิโลเมตร

พื้นที่ครอบคลุมรถโดยสารหมวด 1 และ 4
302 ตารางกิโลเมตร

คิดเป็น 30% ของพื้นที่
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(2564)

ร้อ
ยล

ะ

รถยนต์ส่วนบุคคล เดิน จักรยาน แท็กซี่ อ่ืนๆ รถโดยสาร ระบบราง

สัดส่วนรูปแบบกำรเดินทำงของเมือง (ต่ำงประเทศ) และ กทม.

65

มสัีดส่วนการเดนิทางด้วยรถส่วนบุคคลสูง

รวมรถยนตแ์ละ
จักรยานยนต์



วิเครำะห์ข้อมูลคุณลักษณะและพฤติกรรมกำรเดินทำง

82

เหตุผลทีไ่ม่ใช้ขนส่งสาธารณะ
▪ รอนาน / ไม่ตรงเวลา 54%
▪ ใช้รถส่วนตัวสะดวกกว่า เช่น มีสัมภาระ 39%

▪ รถวิง่ช้า 38%

▪ คนแออดั 30%

▪ สถานที่ต้นทางอยู่ไกลสถานี 25%

ต้องท าอะไรถึงใช้ขนส่งสาธารณะ
▪ มคีวามถี่และตรงเวลามากขึน้ 57%
▪ ปรับปรุงคุณภาพรถ 42%

▪ ขนส่งสาธารณะครอบคลุมพืน้ที่มากขึน้ 36%

▪ บัตรใบเดยีว ใช้ทั้งรถเมล์ รถไฟฟ้า 32%

▪ ค่าโดยสารถูกลง 30%

นโยบายปรับปรุง รถไฟฟ้า

นโยบายปรับปรุง รถประจ าทาง 

ข้อมูลจากผู้ใช้รถส่วนตัว

7%

12%

21%

22%

27%

44%

41%

65%

62%

9%

9%

15%

23%

34%

40%

42%

63%

65%

เชื่อมต่อระหว่างสายโดยไม่ตอ้งแตะบัตรออก

รวมข้อมูลไว้ในแอปพลิเคชันเดียว

พัฒนาพืน้ที่ฃใหเ้ดินทางงา่ย เช่น ทางเดินเท้า

เพิ่มตู้โดยสาร และความถีข่บวนรถ

บัตรใบเดียวใช้ทั้ง รถไฟฟ้า รถเมล์

ขยายเส้นทางรถไฟฟ้าให้ครอบคลุมมากขึน้

พัฒนาเชื่อมต่อรถไฟฟ้ากับรูปแบบอื่น

มีรถรับ-ส่ง ฟรี ถงึสถานีรถไฟฟ้า

ค่าโดยสารถกูลง

รถส่วนบุคคล

ขนส่งสาธารณะ

6%

9%

18%

22%

33%

33%

28%

29%

45%

77%

5%

8%

19%

26%

28%

30%

32%

33%

44%

75%

พัฒนาระบบจัดเก็บค่าโดยสาร 
ให้ข้อมูลการเดินทางทีป้่ายโดยสาร 

Bus Lane บนถนนสายหลัก
รถโดยสารใหม่ เช่น รถเมลไ์ฟฟ้าพืน้ต ่า

รวมข้อมูลไว้ในแอปพลิเคชันเดียว
เพิ่มเส้นทางใหม่ เข้า - ออก ตัวเมือง

ค่าโดยสาร 10 - 20 บาท
มีรถเมลข์นาดเล็กให้บริการในเขตชุมชน

ขยายเส้นทางในพืน้ที่ชานเมืองเขา้สู่รถไฟฟ้า
เพิ่มความถีใ่นการให้บริการ

รถส่วนบุคคล

ขนส่งสาธารณะ

เลือกได้ 3 ข้อ

เลือกได้ 3 ข้อ
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โครงสร้ำงพื นฐำนและกำรเชื่อมโยง
โครงข่ำยกำรคมนำคม



กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื นฐำนด้ำนคมนำคมของประเทศ 

ทำงรำง ทำงถนน ทำงน  ำ ทำงอำกำศ

104
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ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)
มอเตอร์เวย์
ทางพิเศษ

52,281 กม.
245 กม.      
224 กม. 

ทำงถนน
ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

49, 653 กม. 
597,667 กม.

ทำงรำง

ทางเดี่ยว
ทางคู่
ทางสาม

3,310 กม. 
627 กม.
107 กม.  

ทำงน  ำ

ท่าเรือในก ากับของ กทท.
ท่าเรือในการก ากับของ กนอ.
ท่าเรือชายฝั่ง 

5 แห่ง
1 แห่ง
5 แห่ง

ทำงอำกำศ

ท่าอากาศยานของ ทย.
ท่าอากาศยานของ ทอท. 
ท่าอากาศยานเอกชน 
ท่าอากาศยานของกองทัพเรือ

29 แห่ง
6 แห่ง 
3 แห่ง 
1 แห่ง

ภำพรวมระบบคมนำคมขนส่งของประเทศไทย



โครงกำรส ำคัญ

ทำงรำง ทำงถนน ทำงน  ำ ทำงอำกำศ
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ที่มา : กรมการขนส่งทางราง ณ เดือนกรกฎาคม 2568

สีชมพู ศรีรัช-เมืองทองธำนี
สีส้ม ศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี
สีส้ม บำงขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ
ARL พญำไท-บำงซื่อ-ดอนเมือง 
สีม่วง เตำปูน-รำษฎร์บูรณะ (วงแหวนกำญจนำภิเษก)

3.00
22.50
13.40
21.80
23.60

เปิดบริการปี 68
เปิดบริการปี 71
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73

สีแดง (เหนือ)  รังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต
สีแดง (ตะวันตก) ตลิ่งชัน-ศิริรำช -ศำลำยำ 

8.84
20.50

เปิดบริการ 71
เปิดบริการ 72

เตรียมควำมพร้อม 12 โครงกำร 162.93 กม.

อยู่ระหว่ำงเตรียมประกวดรำคำ 2 โครงกำร 28.84 กม.

สีแดง (เหนือ) บำงซื่อ-หัวล ำโพง 
สีแดง (ตะวันตก) บำงซื่อ-มักกะสัน-หัวหมำก
สีแดง (ใต้) หัวล ำโพง-วงเวียนใหญ-่มหำชัย
สีน  ำตำล แครำย-ล ำสำลี
สีเทำ วัชรพล-ทองหล่อ   
สีเทำ พระโขนง-ท่ำพระ                        
สีเขียว (สุขุมวิท) คูคต-ล ำลูกกำ
สีเขียว (สุขุมวิท) สมุทรปรำกำร-บำงปู
สีน  ำเงิน บำงแค-พุทธมณฑลสำย 4
สีฟ้ำ ดินแดง-สำทร
สีทอง คลองสำน-ถนนประชำธิปก
สีเหลือง ส่วนต่อขยำย แยกรัชดำ-ลำดพร้ำว-แยกรัชโยธิน

5.76
20.14
8.00

22.10
16.25
23.66
6.50
9.50

38.00
9.50
0.92
2.60

107

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 4 โครงกำร 81.30 กม.

107

รวม 14 เส้นทำง 554 กม.

สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สีลม) 
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
ARL     
สีม่วง    
สีทอง
สีแดง(เหนือ) 
สีแดง
(ตะวันตก)
สีเหลือง 
สีชมพู
สีชมพู

หมอชิต-สมุทรปรำกำร
หมอชิต-สะพำนใหม่-คูคต
สนำมกีฬำแห่งชำติ-บำง
หว้ำ
บำงซื่อ-หัวล ำโพง
หัวล ำโพง-บำงแค
บำงซื่อ-ท่ำพระ
พญำไท-สุวรรณภูมิ
บำงใหญ-่เตำปูน
กรุงธนบุรี-คลองสำน
บำงซื่อ-รังสิต
บำงซื่อ-ตลิ่งชัน
ลำดพร้ำว-ส ำโรง
แครำย-มีนบุรี
ศรีรัช-เมืองทองธำนี

37.10
18.70
14.00
20.00
14.00
13.00
28.70
23.00
1.88

26.30
15.26

30.40
34.50

3

เปิดบริกำรแลว้ 14 โครงกำร 279.84 กม.

การพัฒนาระบบรถไฟฟ้าในเขตกรงุเทพฯ และปริมณฑล 



เปิดบริกำรแล้ว 4,044 กม.

1

2

245

6

3

7

1

2

3

4

5

6

7

1

ก่อสร้ำงแล้วเสร็จ  6 เส้นทำง

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 4 เส้นทำง

ขออนุมัติโครงกำร 6 โครงกำร 

(คณะกรรมกำร รฟท. เห็นชอบรำยงำนขออนุมัตโิครงกำร)

ทำงคู่ สำยใหม่
จ ำนวน 2 เส้นทำง ระยะทำง 677 กิโลเมตร

เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ (เปิดบริการ ปี 71)
บ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม (เปิดบริการ ปี 70)

1
2

ทำงคู่ ระยะที่ 2 
จ ำนวน 7 เส้นทำง ระยะทำง 1,479 กิโลเมตร

ปำกน  ำโพ-เด่นชัย 
เด่นชัย-เชียงใหม่ 
ขอนแก่น-หนองคำย (ครม.อนุมัติ ต.ค. 66/เปิดบริกำร ปี 72) 
ชุมทำงถนนจิระ-อุบลรำชธำนี 
ชุมพร-สุราษฎร์ธานี 
สุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 
หาดใหญ่-ปาดังเบซาร์

ทำงคู่ระยะที่ 1 
จ ำนวน 7 เส้นทำง ระยะทำง 993 กิโลเมตร

ชุมทางฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย
ชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ (เปิดบริการ ปี 69)
ลพบุร-ีปากน้ าโพ*
นครปฐม-หัวหิน
ประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

1
2
3
4
5
6
7

ครอบคลุม 47 จังหวัด

ที่มา : กรมการขนส่งทางราง ณ เดือนกรกฎาคม 2568

กำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ทั่วประเทศ



การพัฒนารถไฟความเร็วสูง

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 
จ ำนวน 2 เส้นทำง  ระยะทำงประมำณ 473 กิโลเมตร

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา (253 กม.)
รถไฟเชื่อม 3 สนามบิน (220 กม.)
(ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง (ผลงำนร้อยละ 46)

คำดว่ำจะลงนำมสัญญำได้ภำยในปี 2568
และเร่ิมก่อสร้ำง ปี 2569

1

2

อยู่ระหว่ำงเตรียมควำมพร้อมโครงกำร
จ ำนวน 6 เส้นทำง  ระยะทำงประมำณ 1,993 กิโลเมตร

นครราชสีมา-หนองคาย (357 กม.)
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (380 กม.)
กรุงเทพฯ-หัวหิน (211 กม.)
พิษณุโลก-เชียงใหม่ (288 กม.)
หัวหิน-สุราษฎร์ธานี (424 กม.)
สุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ (335 กม.)

อยู่ระหว่ำงพิจำรณำรูปแบบกำรลงทุน

อยู่ระหว่ำงเตรียมประกวดรำคำ

ของบประมำณปี 2570 ทบทวนกำรศึกษำควำมเหมำะสม 

รอควำมชัดเจนของเส้นกรุงเทพฯ - พิษณุโลก

1

2

1

2

3

4

นครรำชสีมำ

ระยอง

5

6

เชียงใหม่

1
2

3

4

5

6

หัวหิน

พิษณุโลก

สุรำษฎร์ธำนี 

ปำดังเบซำร์

ของบประมำณปี 2570 ทบทวนกำรศึกษำควำมเหมำะสม 

ของบประมำณปี 2576 ทบทวนกำรศึกษำควำมเหมำะสม 

หนองคำย

ที่มา : กรมการขนส่งทางราง ณ เดือนกรกฎาคม 2568



โครงกำรส ำคัญ

ทำงรำง ทำงถนน ทำงน  ำ ทำงอำกำศ
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M91

M91

M91

M91

M8

M82

M5

M9

M9

M9

M7

M9

M6

M81

M82

สัญลักษณ์
เปิดให้บริกำร
อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง
แผนในอนำคต

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและทางพิเศษ M6 บำงปะอิน - นครรำชสีมำ M81 บำงใหญ่ - กำญจนบุรี
กรมทำงหลวง
ระยะทำง 196 กิโลเมตร

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง
คำดว่ำเปิดบริกำรเต็มรูปแบบ ปี 2569

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 
คำดว่ำเปิดบริกำรเต็มรูปแบบ ปี 2568

กรมทำงหลวง
ระยะทำง 96 กิโลเมตร

ทำงพิเศษและทำงยกระดับ
บนถนนพระรำม 2

อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง
คำดว่ำเปิดทดลองให้บริกำร ปี 2568

กรมทำงหลวง
กำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทย
ระยะทำง 44 กิโลเมตร

กำรพัฒนำกำรขนส่งทำงถนน



112

M91

M91

M91

M91

M8

M82

M5

M9

M9

M9

M7

M9

M6

M81

M82

สัญลักษณ์
เปิดให้บริกำร
อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง
แผนในอนำคต

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและทางพิเศษ

กำรพัฒนำกำรขนส่งทำงถนน

M5 ส่วนต่อขยำยทำงยกระดับ
อุตรำภิมุข ช่วงรังสิต-บำงปะอิน
กรมทำงหลวง
ระยะทำง 22 กิโลเมตร

M9 วงแหวนด้ำนตะวันตก 
บำงขุนเทียน - บำงบัวทอง - บำงปะอิน

ครม. อนุมัติ PPP แล้ว
อยู่ระหว่ำงเตรียมกำรคัดเลือกเอกชนร่วมลงทุน

คำดว่ำเปิดบริกำร ปี 2574

อยู่ระหว่ำงเสนอ ครม. อนุมัติโครงกำร
คำดว่ำเปิดบริกำร ปี 2573

กรมทำงหลวง
ระยะทำง 73 กิโลเมตร

M8 นครปฐม - ปำกท่อ

กรมทำงหลวง
ระยะทำง 61 กิโลเมตร

เสนอขอบรรจุในแผนควำมตอ้งกำรเงนิกู้
คำดว่ำเปิดบริกำร ปี 2574



โครงกำรส ำคัญ

ทำงรำง ทำงถนน ทำงน  ำ ทำงอำกำศ
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กำรพัฒนำท่ำเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3

พัฒนำท่ำเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3
กำรท่ำเรือแห่งประเทศไทย

วงเงินลงทุน 114,046.93 ล้ำนบำท
แหล่งเงิน : รำยได้ของกำรท่ำเรอืฯ/ PPP

เปิดให้บริการ ปี 2570 (ท่าเทียบเรือ F1)ปัจจุบัน (พ.ศ. 2566)อยู่ระหว่างก่อสร้าง 



โครงกำรส ำคัญ

ทำงรำง ทำงถนน ทำงน  ำ ทำงอำกำศ
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กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 
งำนก่อสร้ำงส่วนขยำยอำคำรผู้โดยสำรด้ำนทิศตะวันออก (East Expansion)
พื นที่ประมำณ 81,000 ตำรำงเมตร พร้อมติดตั งระบบต่ำงๆที่เกี่ยวข้องในกระบวนกำรภำยในอำคำรผู้โดยสำร 

รองรับผู้โดยสาร

65 80MAP

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

อยู่ระหว่ำงขอเปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 
(ถำมควำมเห็น)

ประมำณกำร 13,829 ล้ำนบำท



กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 
ก่อสร้ำงอำคำรด้ำนทิศใต้ South Terminal 
เพื่อรองรับปริมำณผู้โดยสำรที่คำดว่ำจะเพิ่มขึ นส่งเสริมกำรเป็นศูนย์กลำงกำรบินในภูมิภำค

MAP

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

รองรับผู้โดยสาร

80 120MAP

ประมำณกำร 181,900 ล้ำนบำท



กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนดอนเมือง ระยะที่ 3

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 
ก่อสร้ำงอำคำรผู้โดยสำรอำคำร 3 และปรับปรุงอำคำร 1
พร้อมทั งปรับปรุงระบบสำธำรณูปโภค

รองรับผู้โดยสาร

30 40 MAP

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

ประมำณกำร 36,829 ล้ำนบำท



กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนยำนเชียงใหม่ ระยะที่ 1

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 
เพื่อพัฒนำศักยภำพ และเพิ่มขีดควำมสำมำรถของท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่

รองรับผู้โดยสาร

8 20 MAP

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

ประมำณกำร 24,000 ล้ำนบำท



กำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนภูเก็ต ระยะที่ 2

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 

รองรับผู้โดยสาร

12.5 18 MAP

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

เพื่อพัฒนำศักยภำพ และเพิ่มขีดควำมสำมำรถของท่ำอำกำศยำนภูเก็ต ประมำณกำร 6,211 ล้ำนบำท



ท่ำอำกำศยำน
ล้ำนนำ 

ท่ำอำกำศยำน
เชียงใหม่ 

กำรก่อสร้ำงท่ำอำกำศยำนล้ำนนำ

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นของโครงการ

ที่ต้ัง อ.สันก าแพง จ.เชียงใหม่ และ อ.บ้านธิ จ.ล าพูน

ระยะทาง 22 กม.
ระยะเวลาในการเดินทาง โดยประมาณ 32 นาที

รองรับผู้โดยสาร

24 MAP

เพื่อพัฒนำพื นที่ที่มีศักยภำพในกำรเติบโตของกำรท่องเที่ยว 
เน่ืองจำกพื นที่ปัจจุบันไม่สำมำรถขยำยพื นท่ีเพื่อเพิ่มศักยภำพได้

ประมำณกำร 70,000 ล้ำนบำท
(ไม่รวมกำรจัดหำที่ดิน)



ท่ำอำกำศยำน
อันดำมัน 

ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต 

บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 

กำรก่อสร้ำงท่ำอำกำศยำนอันดำมัน

รอเข้ำ 
ครม. 

ประกวด
รำคำ 

เวนคืน ก่อสร้ำง
เตรียมเปิด
บริกำรFS/DD EIA ถำม

ควำมเห็น 

อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นของโครงการ

รองรับผู้โดยสาร

20MAP

ที่ต้ัง ต. โ กกลอย และ ต. หล่อยูง  อ. ตะกั่วท ่ง จ. พังงา 

ระยะทาง 23.4 กม. 

ระยะเวลาในการเดินทาง โดยประมาณ 26 นาที

เพื่อพัฒนำพื นที่ที่มีศักยภำพในกำรเติบโตของกำรท่องเที่ยว 
เน่ืองจำกพื นที่ปัจจุบันไม่สำมำรถขยำยพื นท่ีเพื่อเพิ่มศักยภำพได้

ประมำณกำร 80,000 ล้ำนบำท
(ไม่รวมกำรจัดหำที่ดิน)
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งำนกำรพัฒนำ
ระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)



กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder) (รำยกำรส ำคัญ)

1

2

3
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Feeders

ทำงเดิน / จักรยำน / รถแท็กซี่ / รถโดยสำรประจ ำทำง / เรือโดยสำร

กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
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45 เส้นทำง 

66 เส้นทำง 

ระยะสั น ปี พ.ศ. 2566 - 2570

ระยะกลำง ปี พ.ศ. 2571 - 2575

แผนปฏิบัติกำรด้ำนกำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง 
(Feeder) พ.ศ. 2566 - 2575

กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
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กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
ล าดับ เส้นทาง คาดการณ์ปีเปิดให้บริการ

ระยะสั้น จ านวน 45 เส้นทาง
1 RD1  รังสิต (สายสีแดงเข้ม) – ส านักงานสรรมพากรปทุม – โรงพยาบาลกรุง สยามเซนต์คาร์ลอส พ.ศ. 2567
2 RD2 รังสิต (สายสีแดงเข้ม) – ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต พ.ศ. 2567
3 RD3 รังสิต (สายสีแดงเข้ม) – โลตัสคลอง 7 พ.ศ. 2567
4 RD4 รังสิต (สายสีแดงเข้ม) – ฟิวเจอร์ พาร์ค รังสิต พ.ศ. 2567
5 RD5 ดอนเมือง (สายสีแดงเข้ม) – โรงเรียนสีกัน – วัดสีกัน – โรงเรียนนวมินทราชินูทิศหอวัง นนทบุรี พ.ศ. 2567
6 RD6 บางเขน (สายสีแดงเข้ม) – ถนนประชาช่ืน – ม.ธุรกิจบัณฑิตย์ พ.ศ. 2567
7 RD7 วัดเสมียนนารี (สายสีแดงเข้ม) – โลตัสพงษ์เพชร พ.ศ. 2567
8 RD8 วัดเสมียนนารี (สายสีแดงเข้ม) – โรงพยาบาลเกษมราษฎร์ประชาช่ืน พ.ศ. 2567
9 RD9 วัดเสมียนนารี (สายสีแดงเข้ม) – BTS เสนานิคม พ.ศ. 2567
10 RD10 จตุจักร (สายสีแดงเข้ม) – ศูนย์การค้าเดอะแจ๊ส – วังหิน พ.ศ. 2567
11 RD11 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ พ.ศ. 2567
12 RD12 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – ส านักงานการปฏิรูปท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม – BTS สะพานควาย พ.ศ. 2567
13 RD13 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – MRT เตาปูน (สายสีม่วง) – ท่าเรือบางโพ พ.ศ. 2567
14 RD14 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – สาทร พ.ศ. 2567
15 RD15 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – สุทธิสาร พ.ศ. 2567
16 RD16 กรุงเทพอภิวัฒน์ (สายสีแดงเข้ม) – พระราม 9 – สุทธิสาร พ.ศ. 2567
17 PP1 MRT คลองบางไผ่ (สายสีม่วง) – ส านักงานเทศบาลเมืองบางรักพัฒนา พ.ศ. 2567
18 PP2 MRT ตลาดบางใหญ่ (สายสีม่วง) – ตลาดบางใหญ่ พ.ศ. 2567
19 PP3 MRT บางพลู (สายสีม่วง) – โลตัสบางบัวทอง – วัดสวนแก้ว – ตลาดเจ้าพระยา พ.ศ. 2567
20 PP4 MRT สะพานพระนั่งเกล้า (สายสีม่วง) – วัดแจ้งศิริสัมพันธ์ – ม.เทคโนโลยีราชมงคลสุวรรณภูมิ พ.ศ. 2567
21 PP5 MRT สะพานพระนั่งเกล้า (สายสีม่วง) – กระทรวงพาณิชย์ พ.ศ. 2567
22 PP6 MRT บางกระสอ (สายสีม่วง) – ส านักงานสลากกินแบ่งรัฐบาล พ.ศ. 2567
23 PP7 MRT บางกระสอ (สายสีม่วง) – ถนนเลี่ยงเมืองนนท์ พ.ศ. 2567
24 PP8 MRT กระทรวงสาธารณสุข (สายสีม่วง) – กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ. 2567
25 PP9 MRT แยกติวานนท์ (สายสีม่วง) – ม.เทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ พ.ศ. 2567 127



กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
ล าดับ เส้นทาง คาดการณ์ปีเปิดให้บริการ

ระยะสั้น จ านวน 45 เส้นทาง
26 PP10 MRT บางซ่อน (สายสีม่วง) – วัดสร้อยทอง – กรมสรรพาวุธทหารบก – MRT เตาปูน (สายสีม่วง) พ.ศ. 2567
27 LS2 สถานีหลักสี่ – รพ.มงกุฎวัฒนะ พ.ศ. 2567
28 BP2 สถานีบางพลัด – สถานีบางบ าหรุ พ.ศ. 2567
29 เส้นทางที่ รฟฟท. เสนอ : สถานีตลิ่งชัน – สถานีบางหว้า พ.ศ. 2567
30 เส้นทางท่ี รฟฟท. เสนอ : สถานีตลิ่งชัน – ถ.บรมราชชนนี พ.ศ. 2567
31 N0. 1 สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ พ.ศ. 2568
32 N0. 2 สถานีสะพานใหม่ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2568
33 N0. 3 สถานีสะพานใหม่ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2568
34 N0. 4 สถานีแยก คปอ. พ.ศ. 2568
35 N0. 5 สถานีคคูต (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2568
36 N0. 10 สถานีสนามเป้า พ.ศ. 2568
37 N0. 13 สถานียศเส พ.ศ. 2569
38 N0. 16 สถานีการเคหะ พ.ศ. 2568
39 N0. 17 สถานีดอนเมือง (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2568
40 N0. 31 สถานีเตาปูน (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2568
41 N0. 32 สถานีเตาปูน (เส้นทางท่ี 2) พ.ศ. 2568
42 N0. 33 สถานีวงศ์สว่าง พ.ศ. 2568
43 N0. 34 สถานีบางกระสอ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2568
44 N0. 35 สถานีบางกระสอ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2568
45 N0. 44 สถานีตลาดพลู พ.ศ. 2568
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กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
ล าดับ เส้นทาง คาดการณ์ปีเปิดให้บริการ

ระยะกลาง จ านวน 66 เส้นทาง
1 N0. 6 สถานคีูคต (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
2 N0. 7 สถานีคลองสาม (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2572
3 N0. 8 สถานีคลองสาม (เส้นทางท่ี 2) พ.ศ. 2572
4 N0. 9 สถานีคลองห้า พ.ศ. 2572
5 N0. 11 สถานีส าโรง พ.ศ. 2571
6 N0. 12 สถานีบางจาก พ.ศ. 2571
7 N0. 14 สถานีโชคชัย 4 พ.ศ. 2571
8 N0. 15 สถานีลาดพร้าว 71 พ.ศ. 2571
9 N0. 18 สถานีดอนเมือง (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
10 N0. 19 สถานีวงเวียนใหญ่ พ.ศ. 2571
11 No. 20 สถานีรังสิต (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
12 No. 21 สถานีรังสิต (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
13 N0. 22 สถานีรังสิต (เส้นทางที่ 3) พ.ศ. 2571
14 N0. 23 สถานีรังสิต (เส้นทางที่ 4) พ.ศ. 2571
15 N0. 24 สถานบีางบ าหรุ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
16 N0. 25 สถานีวัชรพล พ.ศ. 2571
17 N0. 26 สถานีวงแหวนรามอินทรา และสถานีนพรัตน์ พ.ศ. 2571
18 N0. 27 สถานีสุทธิสาร พ.ศ. 2571
19 N0. 28 สถานีคลองเตย พ.ศ. 2571
20 N0. 29 สถานีบางแค พ.ศ. 2571
21 N0. 30 สถานีคลองล าเจียก พ.ศ. 2571
22 N0. 36 สถานีพระประแดง พ.ศ. 2571
23 N0. 37 สถานีราชปรารภ พ.ศ. 2571
24 N0. 38 สถานีเสนานิคม (เส้นท่ี 1) พ.ศ. 2571
25 N0. 39 สถานีรัชโยธิน พ.ศ. 2571
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กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
ล าดับ เส้นทาง คาดการณ์ปีเปิดให้บริการ

ระยะกลาง จ านวน 66 เส้นทาง
26 N0. 40 สถานีเสนานิคม (เส้นท่ี 2) พ.ศ. 2571
27 N0. 41 สถานีอารีย์ พ.ศ. 2571
28 N0. 42 สถานีอ่อนนุช พ.ศ. 2571
29 N0. 43 สถานีพร้อมพงษ์ พ.ศ. 2571
30 N0. 45 สถานีลุมพินี พ.ศ. 2571
31 N0. 46 สถานีภาวนา (เส้นทางท่ี 1) พ.ศ. 2571
32 N0. 47 สถานีภาวนา (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
33 N0. 48 สถานีลาดพร้าว 71 พ.ศ. 2571
34 N0. 49 สถานีมหาดไทย พ.ศ. 2571
35 N0. 50 สถานจีันทรเกษม **ต่อขยายเส้นทางรถปัจจุบัน พ.ศ. 2571
36 N0. 51 สถานีลาดพร้าว 83 พ.ศ. 2571
37 N0. 52 สถานีทุ่งสองห้อง (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
38 N0. 53 สถานีทุ่งสองห้อง (เส้นทางท่ี 2) พ.ศ. 2571
39 N0. 54 สถานีทุ่งสองห้อง (เส้นทางที่ 3) พ.ศ. 2571
40 N0. 55 สถานีหลักสี่ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
41 N0. 56 สถานีหลักหก (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
42 N0. 57 สถานีหลักหก (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
43 N0. 58 สถานีจตุจักร พ.ศ. 2571
44 N0. 59 สถานีหลักสี่ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
45 N0. 60 สถานีหลักหก (เส้นทางท่ี 3) พ.ศ. 2571
46 N0. 61 สถานีตลิ่งชัน พ.ศ. 2571
47 N0. 62 สถานบีางบ าหรุ (เส้นทางที่ 1) **ต่อขยาย พ.ศ. 2571
48 N0. 63 สถานีลาดปลาเค้า พ.ศ. 2571
49 N0. 64 สถานีรามอินทรา กม.6 พ.ศ. 2571
50 N0. 65 สถานีห้วยขวาง (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571 130



กำรพัฒนำระบบเชื่อมต่อกำรเดินทำง (Feeder)
ล าดับ เส้นทาง คาดการณ์ปีเปิดให้บริการ

ระยะกลาง จ านวน 66 เส้นทาง
51 N0. 66 สถานีบางซื่อ **ต่อขยายเส้นทางรถปัจจุบัน พ.ศ. 2571
52 N0. 67 สถานีศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์ พ.ศ. 2571
53 N0. 68 สถานีงามวงศ์วาน 18 พ.ศ. 2571
54 N0. 69 สถานีติวานนท์ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
55 N0. 70 สถานีติวานนท์ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
56 N0. 71 สถานีกระทรวงสาธารณสขุ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
57 N0. 72 สถานีกระทรวงสาธารณสขุ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ. 2571
58 N0. 73 สถานีสะพานพระนั่งเกล้า พ.ศ. 2571
59 N0. 74 สถานีตลาดบางใหญ่ (เส้นทางที่ 1) พ.ศ. 2571
60 N0. 75 สถานีตลาดบางใหญ่ (เส้นทางที่ 2) พ.ศ.2571
61 N0. 76 สถานีคลองบางไผ่ พ.ศ. 2571
62 N0. 77 สถานี ม.รามค าแหง พ.ศ. 2571
63 N0. 78 สถานีแยกล าสาลี พ.ศ. 2571
64 N0. 79 สถานีแยกร่มเกล้า พ.ศ. 2571
65 N0. 80 สถานีวัดพระราม 9 พ.ศ. 2571
66 N0. 81 สถานีมีนพัฒนา พ.ศ. 2571
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กำรเชื่อมต่อระยะแรกและระยะท้ำย (First / Last-mile connectivity)
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กำรส่งเสริมกำรเดินทำงแบบไม่ใช้เครื่องยนต์ (NMT)
กำรวำงแผนโครงข่ำยเส้นทำงจักรยำนและจัดเตรียมสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมการเดินทางด้วยจักรยาน
เพื่อเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟฟ้า ได้แก่ 
• จุดจอดจักรยาน 
• การเพิ่มร่มเงาบนทางเท้า
• การจัดเตรียมจักรยานให้เช่าส าหรับการเดินทางในระยะใกล้ ๆ 
• กำรส่งเสริมกำรเดินทำงแบบไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non - Motorized Transport)
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กำรประยุกตร์ะบบกำรขนส่งขนำดเล็ก (Micro Mobility) 

กำรประยุกต์
ระบบกำรขนส่งขนำดเล็ก 

(Micro Mobility) 
เป็นอีกหนึ่งทำงเลือก
ส ำหรับกำรเดินทำง

ที่ยั่งยืนส ำหรับคนในชุมชน
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กำรพัฒนำกำรเดินทำงทำงน  ำ (Water-Map) 

4 เส้นทาง ระยะทางรวมประมาณ 74.3 กม. 
(คลองลาดพรา้ว / คลองแสนแสบ / คลองขุดมหาสวสัดิ ์-

คลองบางกอกนอ้ย / คลองขดุมหาสวสัดิ์) 

3 เส้นทาง ระยะทางรวมประมาณ 56.9 กิโลเมตร
คลองเปรมประชากร / แม่น้้าเจ้าพระยาสว่นตอ่ขยาย /

คลองประเวศบรุรีมย์สว่นตอ่ขยาย) 

ระยะสั้น ปี พ.ศ. 2567 - 2570

ระยะยาว ปี พ.ศ. 2571 - 2575คลองลาดพร้าว 

คลองแสนแสบ

คลองขุดมหาสวัสดิ์ - คลองบางกอกน้อย

คลองขุดมหาสวัสดิ์

คลองเปรมประชากร 

แม่น้ าเจ้าพระยา ส่วนต่อขยาย

คลองประเวศบุรีรมย์ ส่วนต่อขยาย ▪ เส้นทางทางน้า้เพิม่ขึน้  จากเดมิ 65.4 กม. เป็น 196.6 กม.
▪ ท่าเรอื  จากเดมิ 103 ท่าเรอื เป็น 200 ท่าเรอื
▪ จุดเชือ่มตอ่ลอ้ ราง เรือ จากเดมิ 8 จุด  เป็น 40 จุด

ผลของการพฒันา

สถานะปจัจบุัน สศช. ให้ความเหน็แล้ว และกระทรวงคมนาคมเหน็ชอบแผนแล้ว มอบหนว่ยงานน้าไปปฏบิตัติอ่ไป
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กำรพัฒนำท่ำเรือโดยสำรสำธำรณะในแม่น  ำเจ้ำพระยำ (Smart Pier) 

1. ท่ำเรือพระปิ่นเกล้ำ กทม. 

2. ท่ำเรือพระรำม 5 จ.นนทบุรี

3. ท่ำเรือพระรำม 7 กทม.

4. ท่ำเรือปำกเกร็ด จ.นนทบุรี

5. ท่ำเรือเกียกกำย กทม.

ปี 2567 พัฒนำ Smart Pier 5 ท่ำเรือ ปี 2568 - 2569 พัฒนำ Smart Pier เพิ่มอีก 15 ท่ำเรือ

ท่าราชวงศ ์ท่าโอเรยีนเตล็ ท่าเทเวศร ์ท่าสะพานกรงุธน (ซังฮี้) ท่าเขยีวไขก่า
ท่าพบิลูสงคราม 2 ท่าวัดตกึ ท่าพิบลูสงคราม 1 ท่าวัดเขมา ท่าวัดสรอ้ยทอง 

ท่าวัดเทพากร ท่าวัดเทพนาร ีท่ารถไฟ ท่าสี่พระยา ท่าพรานนก
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กรมเจ้ำท่ำ

ปัจจุบัน (พ.ศ. 2566) เปิดให้บริการ ปี 2569

พัฒนำท่ำเรือโดยสำรสำธำรณะในแม่น  ำเจ้ำพระยำ จ ำนวน 15 ท่ำ
ท่าราชวงศ์ ท่าโอเรียนเต็ล ท่าเทเวศร์ ท่าสะพานกรุงธน (ซังฮี้) ท่าเขียวไข่กา ท่าพิบูลสงคราม2 ท่าวัดตึก ท่าพิบูลสงคราม1

ท่าวัดเขมา ท่าวัดสร้อยทอง ท่าวัดเทพากร ท่าวัดเทพนารี ท่ารถไฟ ท่าสี่พระยา ท่าพรานนก แหล่งเงิน : งปม. 
วงเงินลงทุน 350.30 ล้ำนบำท

ปัจจุบัน (พ.ศ. 2566)เริ่มก่อสร้าง ปี 2565

Smart Pier ในแม่น  ำเจ้ำพระยำ จ ำนวน 15 ท่ำ 

รูปแสดงสถานะปัจจุบัน / ปัญหาที่เกิดขึ้น 
เช่น รถติด ถนนพัง ท่าอากาศยาน

มีผู้โดยสารหนาแน่น

ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้มีสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพื่อการให้บริการเป็น 
(Smart Pier) รองรับการเดินทางต่อเน่ืองเช่ือมโยงระบบอื่น

รูปแสดงสถานะปัจจุบัน / ปัญหาที่เกิดขึ้น 
เช่น รถติด ถนนพัง ท่าอากาศยาน

มีผู้โดยสารหนาแน่น
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ตัวอย่ำงกำรพัฒนำจุดเชื่อมต่อกำรเดินทำง ล้อ-รำง-เรือ

ท่าเรือสถานีรถไฟหัวล าโพงท่าเรือสะพานหัวช้าง

ท่าเรือสะพานพระนั่งเกล้า ท่าเรือราชินี

138



02

โครงสรา้งพืน้ฐานและการเชือ่มโยงโครงขา่ยการคมนาคม
ของประเทศ และการพฒันาสูก่ารเป็นศนูยก์ลาง
ของการคมนาคมในภมูิภาคอาเซียน

01

ประเด็นน ำเสนอ

139

แผนพัฒนาโครงขา่ยการบรกิารขนสง่สาธารณะ
ของกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล และภูมภิาค



นโยบำยกำรพัฒนำระบบคมนำคมขนส่ง

ระบบขนสง่รอง โครงข่ายระบบราง CBDบ้าน

ต้นทาง ปลายทางสถานีรถไฟฟา้

ระบบขนสง่รอง

สถานีรถไฟฟา้

เป้าหมาย : สะดวก / ปลอดภยั / ตรงเวลา / ราคาสมเหตสุมผล / เข้าถึงได ้/ เป็นมิตรตอ่สิง่แวดลอ้ม
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ที่มา : กรมการขนส่งทางราง ณ เดือนกรกฎาคม 2568

สีชมพู ศรีรัช-เมืองทองธำนี
สีส้ม ศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี
สีส้ม บำงขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ
ARL พญำไท-บำงซื่อ-ดอนเมือง 
สีม่วง เตำปูน-รำษฎร์บูรณะ (วงแหวนกำญจนำภิเษก)

3.00
22.50
13.40
21.80
23.60

เปิดบริการปี 68
เปิดบริการปี 71
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73
เปิดบริการปี 73

สีแดง (เหนือ)  รังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต
สีแดง (ตะวันตก) ตลิ่งชัน-ศิริรำช -ศำลำยำ 

8.84
20.50

เปิดบริการ 71
เปิดบริการ 72

เตรียมควำมพร้อม 12 โครงกำร 162.93 กม.

อยู่ระหว่ำงเตรียมประกวดรำคำ 2 โครงกำร 28.84 กม.

สีแดง (เหนือ) บำงซื่อ-หัวล ำโพง 
สีแดง (ตะวันตก) บำงซื่อ-มักกะสัน-หัวหมำก
สีแดง (ใต้) หัวล ำโพง-วงเวียนใหญ-่มหำชัย
สีน  ำตำล แครำย-ล ำสำลี
สีเทำ วัชรพล-ทองหล่อ   
สีเทำ พระโขนง-ท่ำพระ                        
สีเขียว (สุขุมวิท) คูคต-ล ำลูกกำ
สีเขียว (สุขุมวิท) สมุทรปรำกำร-บำงปู
สีน  ำเงิน บำงแค-พุทธมณฑลสำย 4
สีฟ้ำ ดินแดง-สำทร
สีทอง คลองสำน-ถนนประชำธิปก
สีเหลือง ส่วนต่อขยำย แยกรัชดำ-ลำดพร้ำว-แยกรัชโยธิน

5.76
20.14
8.00

22.10
16.25
23.66
6.50
9.50

38.00
9.50
0.92
2.60
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อยู่ระหว่ำงก่อสร้ำง 4 โครงกำร 81.30 กม.

141

รวม 14 เส้นทำง 554 กม.

สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สุขุมวิท)
สีเขียว(สีลม) 
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
สีน  ำเงิน
ARL     
สีม่วง    
สีทอง
สีแดง(เหนือ) 
สีแดง
(ตะวันตก)
สีเหลือง 
สีชมพู
สีชมพู

หมอชิต-สมุทรปรำกำร
หมอชิต-สะพำนใหม่-คูคต
สนำมกีฬำแห่งชำติ-บำง
หว้ำ
บำงซื่อ-หัวล ำโพง
หัวล ำโพง-บำงแค
บำงซื่อ-ท่ำพระ
พญำไท-สุวรรณภูมิ
บำงใหญ-่เตำปูน
กรุงธนบุรี-คลองสำน
บำงซื่อ-รังสิต
บำงซื่อ-ตลิ่งชัน
ลำดพร้ำว-ส ำโรง
แครำย-มีนบุรี
ศรีรัช-เมืองทองธำนี

37.10
18.70
14.00
20.00
14.00
13.00
28.70
23.00
1.88

26.30
15.26

30.40
34.50

3

เปิดบริกำรแลว้ 14 โครงกำร 279.84 กม.

การพัฒนาระบบรถไฟฟ้าในเขตกรงุเทพฯ และปริมณฑล 



เชียงใหม่

พิษณุโลก

นครรำชสีมำ

ขอนแก่น

อุดรธำนี

สงขลำ

EEC

ภูเก็ต

การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในเมืองภูมิภาค

เชียงใหม่
โครงกำรน ำร่องสำยสีแดง 
(โรงพยำบำลนครพิงค์ –
แยกแม่เหียะสมำนสำมัคคี)
สถำนะ : รฟม. อยู่ในขั้นตอน
การศึกษารายละเอียด
ของรูปแบบการด าเนินงาน
ที่เหมาะสมออกแบบและ
จัดท า PPP 

อุดรธำนี
โครงกำรน ำร่องสำยสีแดงและสีส้ม
สถำนะ : ขบ.ได้น ำเสนคณะกรรมกำร
ควบคุมกำรขนส่งทำงบกกลำงอนุมัติ
ก ำหนดปรับปรุงเส้นทำงแล้ว และ
จะออกประกำศให้ย่ืนค ำขอรับ
ใบอนุญำตเดินรถตอ่ไป

EV-BUS

หำดใหญ่ จ.สงขลำ
• อบจ. สงขลำ รับผิดชอบด ำเนินกำร
• เส้นทำงคลองหวะ-สถำนีรถตู้
สถำนะ :ปัจจุบันรำยงำน PPP ตำม พรบ.ร่วมทุน 
ปี 2562 อยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำของ สคร. 

Monorail

ขอนแก่น
โครงกำรน ำร่องสำยสีแดง
สถำนะ : อยู่ระหว่างน าเสนอ
รายงาน EIA ฉบับปรับปรุงต่อ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ

พื นที่ EEC (ฉะเชิงเทรำ/ชลบุรี/ระยอง)
• ฉะเชิงเทรำ (ฉช1)  (EV Bus) ระยะทำง 8 กม. 
• ชลบุรี (ชบ5) (EV Bus) ระยะทำง 42 กม. 
• ระยอง (รย1) : (Tram Bus) ระยะทำง 22 กม. 
สถำนะ : สนข. และ สกพอ. ร่วมผลักดันโครงกำร 
โดยลงพื นที่ประชุมหำรือกับ อปท. 3 จังหวัด

EV-BUS/Tram

LRT

พิษณุโลก
โครงกำรน ำร่องสำยสีแดง 
(มหำวิทยำลัยพิษณุโลก–
ห้ำงสรรพสินค้ำเซ็นทรัลฯ)
สถำนะ : รฟม. อยู่ระหว่าง
เตรียมการคัดเลือกที่ปรึกษา 
เพ่ือศึกษารายละเอียดและ
ออกแบบโครงการ 

Auto-Tram

นครรำชสีมำ
โครงกำรน ำร่องสำยสีเขียว 
(ตลำดเซฟวัน–สถำนคุ้มครองและ
พัฒนำอำชีพฯ)
สถำนะ : รฟม. ได้เสนอผล
การศึกษาเปรียบเทียบทางเลือก
ระบบเทคโนโลยีรถไฟฟ้าที่เหมาะสม
ต่อ คค. เพ่ือพิจารณารูปแบบที่
เหมาะสม คาดว่าจะสามารถเปิด
ให้บริการได้ในปี 2573 

LRT

ภูเก็ต
ระยะที่ 1 ช่วงท่ำอำกำศยำนฯ-ห้ำแยกฉลอง
สถำนะ : รฟม.อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษา
เปรียบเทียบรูปแบบรถไฟฟ้า ออกแบบ
รายละเอียดเพ่ิมเติม คาดว่าจะเร่ิมก่อสร้าง 
ปี 2571 และเปิดให้บริการ ปี 2574

ART

ด าเนินการโดย รฟม.

ด าเนินการโดยท้องถิ่น
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การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค

1. แผนแมบ่ทภายใตย้ทุธศาสตรช์าต ิ(พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแกไ้ขเพิม่เตมิ) เป้าเหมาย : การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมขึ้น

ตัวชี้วัด : สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง
ต่อการเดินทางในเมืองทั้งหมด (เฉลี่ยร้อยละ)

ในเขต
เมือง

ปี 2566 – 2570 ปี 2571 – 2575 ปี 2576 - 2580

เมืองหลัก
ในภูมิภาค 

ไม่น้อยกว่า 10 ไม่น้อยกว่า 20 ไม่น้อยกว่า 20

เชียงใหม่ นครราชสีมา 
และภูเก็ต

เชียงใหม่ นครราชสีมา ภูเก็ต
เชียงราย อุบลราชธานี สุราษฎร์ธานี และพระนครศรีอยุธยา

2. แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิฉบับที ่13 พ.ศ. 2566 – 2570

เมืองหลกัในภมูภิาค หมายถึง เมืองที่มีศักยภาพการพัฒนาของเมืองระดับสูง โดยการจ้าแนกจากการ
วิเคราะห์จากปัจจัยด้านการพัฒนาเมือง การพัฒนาเศรษฐกิจ การพัฒนาการขนส่ง และการพัฒนาใน
อนาคต (อ้างอิงตาม ผลการศึกษาโครงการศึกษาการจัดท้าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
ในเมืองภูมิภาคของประเทศ ของ สนข. ปี พ.ศ. 2558) เช่น เชียงใหม่ ขอนแก่น นครราชสีมา พิษณุโลก 
อุดรธานี ภูเก็ต สงขลา (หาดใหญ่) เป็นต้น

โครงการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ
ในเขตเมืองหลักในภูมิภาค (11 จังหวัด )

7 เมืองหลักท่ีมีการจัดท าแผนการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะฯ แล้ว

4 เมืองหลักท่ีไม่มีการจัดท าแผนการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะฯ

• หมุดหมายที ่2 ไทยเป็นหมุดหมายของการท่องเที่ยวท่ีเน้นคุณภาพและความยั่งยืน
• หมุดหมายที่ 3 ไทยเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่ส้าคัญของโลก
• หมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุน
• หมุดหมายที่ 8 ไทยมีพื้นท่ีและเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่
• หมุดหมายท่ี 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคาร์บอนต่้า 
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การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค

จังหวดั ท่าอากาศยาน สถานีรถไฟ สถานีโดยสาร
เชียงใหม่ ✓ ✓ ✓

เชียงราย ✓ ✓

พิษณุโลก ✓ ✓ ✓

อุดรธานี ✓ ✓ ✓

ขอนแก่น ✓ ✓ ✓

นครราชสมีา ✓ (ไม่มกีารใชง้าน) ✓ ✓

อุบลราชธานี ✓ ✓ ✓

พระนครศรอียธุยา ✓ ✓

สุราษฎรธ์านี ✓ ✓ ✓

ภูเก็ต ✓ ✓

สงขลา (หาดใหญ)่ ✓ ✓ ✓

โ รงสร้างพ้ืนฐานระบบขนสง่สาธารณะในเมืองหลัก 11 จังหวัด
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การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค

จังหวดั รถเมล์ มินิบัส รถสองแถว รถตู้ อื่นๆ

เชียงใหม่ ✓ ✓ ✓

เชียงราย ✓ ✓ ✓ ✓ (รถกะป้อ)

พิษณโุลก ✓

(เลิกกิจการไปแล้ว) ✓
✓

(รถคอกหมู)

อุดรธานี ✓ ✓

ขอนแกน่ ✓
✓

(KKU Shuttle)
✓ ✓

นครราชสีมา ✓

(เลิกกิจการไปแล้ว)
✓

อุบลราชธานี ✓ ✓

พระนครศรอียุธยา ✓ ✓ ✓ ✓ (รถหกล้อ)

สุราษฎรธ์านี ✓ ✓ ✓ ✓ (รถกะป้อ)

ภูเก็ต ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ (รถโพถ้อง)

สงขลา (หาดใหญ)่ ✓ ✓ ✓ ✓

ระบบขนส่งสาธารณะที่ให้บริการในพ้ืนที่เมืองหลัก 11 จังหวัด
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การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลักในภูมิภาค

แผนพฒันาระบบขนสง่สาธารณะ 7 จังหวัด

โครงการศกึษาความเหมาะสมระบบขนสง่มวลชน จังหวดัภเูกต็ 
ในเสน้ทางทา่อากาศยานนานาชาตจิงัหวดัภเูกต็ – ห้าแยกฉลอง

จ้านวน 1 เส้นทาง 
การศึกษาพฤตกิรรมการเดนิทางและออกแบบระบบขนสง่มวลชน

ระบบรอง จังหวดัภเูกต็

จ้านวน 4 เส้นทาง 
▪ สีเหลอืง ระบบ EV Bus
▪ สีแดง ระบบ EV Bus

▪ สีเขียว ระบบ EV Bus
▪ สีน้้าเงนิ ระบบ EV Bus

▪ สายสนามบนิ ระบบรถไฟฟ้ารางเบา LRT 

รฟม. อยู่ระหว่างทบทวนรปูแบบการลงทนุตาม พ.ร.บ. การรว่มลงทุนฯ 62

ปัจจุบัน ไม่อยู่ในแผนพัฒนาของเทศบาลนครภูเก็ต

เปิด ธ.ค. 70

โครงการศกึษาและจดัทา้แผนแมบ่ทการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะจงัหวดัเชยีงใหม่

จ้านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT
▪ สีน้้าเงนิ ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT
▪ สีเขียว ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT

รฟม. อยู่ระหว่างทบทวนรปูแบบการด้าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทนุฯ 62 (สีแดง) เปิด ธ.ค. 71

โครงการศกึษาแผนแมบ่ทจราจรและแผนแมบ่ทพฒันาระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมอืงนครราชสมีา

จ้านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีส้ม ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT
▪ สีเขียว ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT
▪ สีม่วง ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT

รฟม. อยู่ระหว่างทบทวนรปูแบบการด้าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทนุฯ 62 (สีเขยีว)

เปิด ก.พ. 74

โครงการศกึษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมอืงพษิณโุลก

จ้านวน 8 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบ Auto Tram/ EV Articulated Bus
▪ สีน้้าเงนิ ระบบ EV Bus
▪ สีส้ม ระบบ EV Bus
▪ สีม่วง ระบบ EV Bus
▪ สีชมพ ูระบบ EV Microbus

▪ สีเขียว ระบบ EV Bus
▪ สายสเีทา ระบบ EV Bus
▪ สีเหลอืง ระบบ EV Microbus

เปิด ก.พ. 74รฟม. อยู่ระหว่างคัดเลือกที่ปรึกษาความเหมาะสมโครงการฯ (สีแดง)

โครงการศกึษาออกแบบรายละเอียดระบบขนสง่สาธารณะในเขตจงัหวดัขอนแกน่

จ้านวน 5 เส้นทาง 
▪ สายเหนอื ใต้ ระบบรถไฟฟา้รางเบา LRT
▪ สีชมพ ูระบบ EV Bus
▪ สีน้้าเงนิ ระบบ EV Bus
▪ สีเหลอืง ระบบ EV Bus
▪ สีน้้าเงนิ ระบบ EV Bus

เทศบาลนครขอนแกน่ อยู่ระหว่างพจิารณารูปแบบทางการเงนิและการลงทุน

โครงการศกึษาแผนแมบ่ทการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมอืงอุดรธานี

จ้านวน 6 เส้นทาง 

▪ สีแดง ระบบ EV Bus
▪ สีเขียว ระบบ EV Bus
▪ สีส้ม ระบบ EV Bus

▪ สีชมพ ูระบบ EV Bus
▪ สีเหลอืง ระบบ EV Bus
▪ สีน้้าเงนิ ระบบ EV Bus

ส้านักงานขนสง่ จ.อดุรธาน ีอยู่ระหว่างการศึกษาวเิคราะหส้์ารวจเส้นทาง และส้ารวจ
ความต้องการของประชาชน เพือ่ขออนุมัติแนวเส้นทาง (สแีดง/สม้)

โครงการศกึษาออกแบบระบบขนสง่มวลชนโดยระบบราง อ้าเภอหาดใหญ่ จังหวดัสงขลา

จ้านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบรถไฟฟา้รางเดีย่ว Monorail
▪ สีน้้าเงนิ ระบบรถไฟฟา้รางเดีย่ว Monorail
▪ สีเขียว ระบบรถไฟฟา้รางเดีย่ว Monorail

อบจ สงขลา อยู่ระหว่างเสนอรายงานผลการศกึษา ตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 62 กับ สคร.
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การจัดท าระบบการส ารวจข้อมูลด้วย Web Applications

การส้ารวจครัวเรือน การส้ารวจข้อมูลการเดินทาง
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21 เมษายน 2568

กำรศึกษำวิเครำะห์ข้อมูลกำรเดินทำง
ด้วยระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองหลักภูมิภำค 11 จังหวัด

เชียงใหม่ เชียงรำย พิษณุโลก อุดรธำนี ขอนแก่น นครรำชสีมำ อุบลรำชธำนี พระนครศรีอยุธยำ ภูเก็ต สุรำษฎร์ธำนี และสงขลำ (หำดใหญ่)

ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร
6 ตุลำคม 2568
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แผนพัฒนำขนส่งมวลชนในภูมิภำคที่เคยท ำกำรศึกษำ

เชียงใหม่ (ปี 2560) 
จ านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบ LRT
▪ สีน ้าเงิน ระบบ LRT
▪ สีเขียว ระบบ LRT

พิษณ โลก (ปี 2561)
จ านวน 8 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบ Autotram
▪ สีน ้าเงิน ระบบ EV Bus
▪ สีส้ม ระบบ EV Bus
▪ สีม่วง ระบบ EV Bus
▪ สีชมพู ระบบ EV Microbus

ภูเก็ต (ปี 2560)
จ านวน 1 เส้นทาง 
▪ สายสนามบิน ระบบ LRT 

▪ สีชมพู ระบบ EV Bus
▪ สีเหลือง ระบบ EV Bus
▪ สีน ้าเงิน ระบบ EV Bus

ขอนแก่น (ปี 2561)
จ านวน 5 เส้นทาง 
▪ สายเหนือ ใต้ ระบบ LRT
▪ สีชมพู ระบบ EV Bus
▪ สีน ้าเงิน ระบบ EV Bus
▪ สีเหลือง ระบบ EV Bus
▪ สีน ้าเงิน ระบบ EV Bus

น รราชสีมา (ปี 2560)
จ านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีส้ม ระบบ LRT
▪ สีเขียว ระบบ LRT
▪ สีม่วง ระบบ LRT

สงขลา (ปี 2563)
จ านวน 3 เส้นทาง 
▪ สีแดง ระบบ Monorail
▪ สีน ้าเงิน ระบบ Monorail
▪ สีเขียว ระบบ Monorail

❑ กำรศึกษำจัดท ำแผนพัฒนำระบบนส่งสำธำรณะและระบบขนส่ง
มวลชนในเมืองหลักในภูมิภำค ทั้งสิ้น 7 เมือง

❑ ผลกำรศึกษำส่วนใหญ่ชี ไปที่กำรพัฒนำขนส่งสำธำรณะด้วย
ระบบรำงเบำ (LRT) เป็นหลัก ซึ่งเป็นผลจำกกำรคำดกำรณ์กำร
เติบโตทำงเศรษฐกิจและสังคมในช่วงเวลำนั น ๆ

❑ เน่ืองจำกสถำนกำรณ์ที่เปลี่ยนแปลงไป ส่งผลให้บริบทต่ำง ๆ 
เปลี่ยนแปลงไปเป็นอย่ำงมำก รวมถึงพฤติกรรมกำรใช้งำน
ระบบขนส่งสำธำรณะของประชำชนและขีดควำมสำมำรถในกำร
ลงทุนของรัฐที่ลดลง 

❑ ปี 2567 สนข. ได้ศึกษำเพื่อ “แผนเร่งรัดกำรพัฒนำขนส่ง
สำธำรณะ และกำรเพิ่มสัดส่วนกำรใช้งำนขนส่งสำธำรณะใน
เมืองหลักในภูมิภำค” พื นที่ศึกษำ 11 จังหวัด

▪ สีชมพู ระบบ EV Bus
▪ สีเหลือง ระบบ EV Bus
▪ สีน ้าเงิน ระบบ EV Bus

อ บลราชธานี

พระน รศรีอย ธยา

ส ราษฎร์ธานี

เชียงราย

LRT

LRT

LRT

Tram

EV Bus

Monorail

5. นครรำชสีมำ (2560)
6. ภูเก็ต (2560)
7. หำดใหญ่ (2563)
   (ศึกษำโดย อบจ. สงขลำ)

1. เชียงใหม่ (2560)
2. พิษณุโลก (2561)
3. อุดรธำนี (2562)
4. ขอนแก่น (2561)

อ ดรธานี (ปี 2562)
จ านวน 6 เส้นทาง 

LRT



161

ผลกำรศึกษำวิเครำะห์ข้อมูลกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองหลักภูมิภำค
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จังหวัดเชียงใหม่
• เส้นทางรวม: 17 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 746 ป้าย
• ระยะทางรวม: 733 กม.

จังหวัดพิษณุโลก
• เส้นทางรวม: 11 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 416 ป้าย
• ระยะทางรวม: 367 กม.

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา
• เส้นทางรวม: 17 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 490 ป้าย
• ระยะทางรวม: 432 กม.

จังหวัดสุราษฎร์ธานี
• เส้นทางรวม: 7 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 328 ป้าย
• ระยะทางรวม: 261 กม.

จังหวัดภูเก็ต
• เส้นทางรวม: 10 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 775 ป้าย
• ระยะทางรวม: 576 กม.

จังหวัดเชียงราย
• เส้นทางรวม: 6 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 314 ป้าย
• ระยะทางรวม: 253 กม. จังหวัดอุดรธานี

• เส้นทางรวม: 12 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 444 ป้าย
• ระยะทางรวม: 373 กม.

จังหวัดอุบลราชธานี
• เส้นทางรวม: 17 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 570 ป้าย
• ระยะทางรวม: 408 กม.

จังหวัดขอนแก่น
• เส้นทางรวม: 20 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 694 ป้าย
• ระยะทางรวม: 571 กม.จังหวัดนครราชสีมา

• เส้นทางรวม: 16 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 750 ป้าย
• ระยะทางรวม: 525 กม.

จังหวัดสงขลา (อ.หาดใหญ่)
• เส้นทางรวม: 9 เส้นทาง
• ป้ายหยุดรถรวม: 368 ป้าย
• ระยะทางรวม: 259 กม.

เลือกใชร้ะบบรถเมล์พื้นต่้า (Low-Floor EV Bus) 
ในรูปแบบการให้บริการแบบใช้พื้นผิวจราจรร่วมกับ

ยวดยานประเภทอื่นๆ (Street Transit)

ค่าโดยสารในอัตราเดียว (Flat Rate) ในช่วงระหว่างปี 2570-2580
ที่อัตรา 15 บาท ในทุกพื้นที่ศึกษา ยกเว้นเมืองภูเก็ต 30 บาท

เปิดให้บริการทุกเส้นทางพร้อมกัน เพื่อให้เกิดแรงขับเคลื่อนแก่สังคม
และชุมชน รวมถึงลดข้อจ้ากัดด้านการเข้าถึงในบางพื้นท่ี

เดินรถด้วยตารางเวลาและก้าหนดความถี่
ในการให้บริการตาม Service Level ที่เหมาะสม 

และน้าระบบอัจฉริยะต่าง ๆ มาใช้ควบคู่

เปิดให้บริกำรในช่วงปี พ.ศ. 2570

ตัวชี้วัดของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ
เพิ่มสัดส่วนกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะ

เฉลี่ยร้อยละ 10 ในปี 2570
เฉลี่ยร้อยละ 20 ในปี 2580
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กลุ่มประเด็นปัญหาหลักๆ
1) เส้นทางในปัจจุบัน
2) ต้นทุนและรายได้ของผู้ให้บริการ
3) คุณภาพการให้บริการ
4) การแข่งขันจาก Mode อื่นๆ

1) เส้นทางในปัจจุบัน

• รถ “หมวด 1” และ “หมวด 4” กับบริบทของชุมชนทีเ่ปลี่ยนแปลงไป
→ ชุมชนเมืองใหญ่ขึ้น: หมวด 4 กลายเป็น หมวด 1

• เส้นทาง “ตามประกาศ” ไม่สอดคล้องกับกิจกรรมในปัจจุบัน 
→ กระบวนการปรับปรุงแก้ไขท าได้ยาก**

• ปัญหาการวิ่ง “ทับเส้นทาง”
→ การวิ่งทับเส้นทางระหว่างรถในหมวดเดียวกัน และระหว่างหมวด เกิดการ

แก่งแย่งลูกค้าแทนที่จะเป็นการร่วมกันให้บริการ
→ เป็นเงื่อนไขข้อจ ากัดที่ท าให้การปรับปรุงเส้นทางให้เหมาะสมกับบริบทปัจจุบัน

ท าได้ยาก

สรุปประเด็นปัญหาของขนส่งสาธารณะในเมืองภูมิภาคหลัก
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กลุ่มประเด็นปัญหาหลักๆ
1) เส้นทางในปัจจุบัน
2) ต้นทุนและรายได้ของผู้ให้บริการ
3) คุณภาพการให้บริการ
4) การแข่งขันจาก Mode อื่นๆ

2) ต้นทุนและรายได้ของผู้ให้บริการ

• เอกชนเป็นผู้รับสัมปทานการให้บริการและรับความเสี่ยงทั้งหมด
→ เอกชนเป็นผู้รับความเสี่ยงโดยตรง ทั้งจาก Demand, CapEx และ OpEx

• ต้นทุนจากระเบียบก ากับดูแล 
→ อายุรถที่ให้บริการ (ไม่เกิน 10 ปี) 
→ การตรวจสภาพและการซ่อมบ ารุงตามกฎหมาย  

• ราคาค่าเชื้อเพลิง
→ มีความผันผวนและสูงขึ้นต่อเนื่อง – ไม่ได้รับการสนับสนุนใดๆ จากรัฐ

• ค่าโดยสาร
→ กระบวนการในการขอขึ้นราคาท าได้โดยยาก
→ การขึ้นราคา จะส่งผลทางลบต่อ Demand และรายได้รวม

สรุปประเด็นปัญหำของขนส่งสำธำรณะในเมืองภูมิภำคหลัก
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กลุ่มประเด็นปัญหาหลักๆ
1) เส้นทางในปัจจุบัน
2) ต้นทุนและรายได้ของผู้ให้บริการ
3) คุณภาพการให้บริการ
4) การแข่งขันจาก Mode อื่นๆ

3) คุณภาพการให้บริการ

• ต้นทุนเพิ่ม รายได้ลด คุณภาพการให้บริการจึงลดลงตาม
→ ผลก าไรยังคงเป็นข้อพิจารณาอันดับแรกของการให้บริการ
→ จึงไม่สามารถพัฒนาบริการที่มีคุณภาพที่ดีได้

• การก ากับดูแลของรัฐ 
→ ไม่สามารถบังคับผู้ให้บริการให้ด าเนินบริการที่ตรงตามที่ระบุในสัมปทานได้ 

• ระบบสัมปทานในปัจจุบัน และรถร่วม
→ ไม่สามารถปรับปรุงคุณภาพการให้บริการได้ ไม่ว่าจะเป็นเส้นทางการ

ให้บริการ รอบ หรือความถี่ของการให้บริการ

• แนวคิดการจ้างเดินรถ
→ แนวคิดเช่น PSO, State-Subsidy หรือ Gross Cost จะสามารถแก้ปัญหาได้

สรุปประเด็นปัญหำของขนส่งสำธำรณะในเมืองภูมิภำคหลัก
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กลุ่มประเด็นปัญหาหลักๆ
1) เส้นทางในปัจจุบัน
2) ต้นทุนและรายได้ของผู้ให้บริการ
3) คุณภาพการให้บริการ
4) การแข่งขันจาก Mode อื่นๆ

4) การแข่งขันจาก Mode อื่นๆ

• การแข่งขันจากยานพาหนะส่วนบุคคล
→ เป็นผลอันเนื่องมาจากการพัฒนาเมืองแบบ Car-Dependency โดยปราศจาก

การควบคุม

• การแข่งขันจาก On-Demand Services
→ Taxi / รถโรงงาน 
→ App Driver / รถโรงเรียน (ผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะมีความรู้สึกเป็นพิเศษ)

• เมื่อผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะไม่มีแต้มต่อใดๆ
→ คุณภาพการให้บริการที่ถูกจ ากัดโดยต้นทุนที่เพิ่มขึ้นและรายได้ที่ลดลง
→ การขาดแต้มต่อใดๆ จากรัฐ
→ ท าให้บริการขนส่งสาธารณะ “อ่อนแอ” และ “ล้มหายตายจาก” ไปเรื่อยๆ

สรุปประเด็นปัญหำของขนส่งสำธำรณะในเมืองภูมิภำคหลัก
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ประเด็น เชียงใหม่ เชียงราย พิษณ โลก อย ธยา อ บลฯ อ ดรฯ ขอนแก่น
น ร

ราชสีมา
ภูเก็ต

ส ราษฎร์
ธานี

สงขลา

1. ผู้โดยสารใช้ Application เพ่ือเรียกรถโดยสารสาธารณะ 
ท าให้รถโดยสารสาธารณะที่มีอยู่เดิมมีจ านวนผู้ใช้บริการลดลง 

  

2. ข้อก าหนดและมาตรฐานในรูปแบบเดียวกันทั้งผู้ที่จดทะเบียนกับขนส่ง
จังหวัดและผู้ให้บริการรถสาธารณะผ่าน Application



3. การก าหนดหากมีจดุจอดรถขนส่งสาธารณะ เมื่อมีการพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่ เช่น รถไฟฟา้ 



4. สถานการณ์COVID ท าให้คนใช้รถสาธารณะน้อยลง  

5. กรมการขนส่งก าลงัควบคุมดูแลผู้ให้บริการรถสาธารณะผ่าน 
Application



6. การปรับปรุงขอบเขตผังสีให้สอดคล้องกับประกาศผังเมืองเชียงใหม่ที่
จะมีในอนาคต



7. ภาครัฐมีโครงการสนับสนุนเร่ืองภาระการดูแลรถของผู้ประกอบการ
ขนส่งสาธารณะ

  

8. ขอเสนอให้มีรถสาธารณะให้บริการจากต่างอ าเภอเข้าเมอืง 

9. ขอเสนอให้มีความยืดหยุ่นในกฎ ระเบียบปฏิบัติ เพราะหน่วยงานรัฐไม่
สามารถปรับราคาค่าโดยสารที่เหมาะสมได้ เช่น ผู้ประกอบการรถตู้
โดยสารประจ าทางอายุเกิน 10 ปี เปลี่ยนเป็นรถโดยสาขนาดเล็ก

 

10. ปัจจุบันรถโดยสารสาธารณะมีให้บริการเฉพาะช่วงเช้าและเย็น 

11. เสนอให้มีรถโดยสารสาธารณะไปสู่สถานพยาบาล ห้างสรรพสินค้าและ
สถานศึกษา

   

12. นักท่องเที่ยวต่างชาติเป็นผู้ใช้บริการ 

13. มีเส้นทางเดินรถทับแนวเส้นทางกันเอง 

ควำมเห็นในกำรพัฒนำขนส่งสำธำรณะที่ได้รับจำกพื นที่
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ประเด็น เชียงใหม่ เชียงราย พิษณ โลก อย ธยา อ บลฯ อ ดรฯ ขอนแก่น
น ร

ราชสีมา
ภูเก็ต

ส ราษฎร์
ธานี

สงขลา

14. การเผยแพร่ระบบจ าลองฐานข้อมูลที่เป็นผลการศึกษาเพ่ือให้
ประชาชนหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องน าไปใช้ประโยชน์ต่อไป



15. ขอเสนอให้เพ่ิมเติมที่จอดรถส่วนตัวอย่างเป็นระเบียบและมีราคาที่เป็น
มาตรฐาน เพ่ืออ านวยความสะดวกกบัผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะ   

16. ขอเสนอให้เพ่ิมความถี่ของรถโดยสารสาธารณะ  

17. ผู้ใช้บริการรถโดยสารสาธารณะในอ าเภอเมืองส่วนใหญ่เป็นวัยเรียน 

18. ขอเสนอให้พิจารณาสภาพรถมากกวา่อายุของรถตู้บริการสาธารณะ 

19. ขอเสนอให้มีการผลักดันโครงการประกันราคาระบบขนส่งสาธารณะ 

20. ขอเสนอให้การขนส่งสาธารณะเป็นกิจการขั้นพ้ืนฐานของภาครัฐ 

21. ขอเสนอให้น าระบบขนส่งสาธารณะเดิมในพ้ืนที่มาต่อยอดให้เกิด
ประสิทธิภาพ



22. ควรเปิดให้ภาคเอกชนสามารถลงทนุ 

23. ขอเสนอให้มีช่องทางให้รถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ   

24. ขอเสนอให้พิจารณาเรื่องการคาดการณ์ประชากรให้เหมาะสม เพราะ
ประเทศไทยเร่ิมเข้าสู่สังคมสูงวัย



25. ขอเสนอให้รถโดยสาธารณะเป็นผู้ให้บริการพ้ืนที่เช่าโฆษณาเพ่ือท าให้
ผู้ประกอบการมีรายได้เพ่ิมเติม



26. ขอเสนอให้มีการทดลองใช้ระบบขนส่งสาธารณะเดิมในเส้นทางที่
วางแผนไว้เพ่ือปรับพฤติกรรมของผู้ใช้บริการ และสามารถตรวจสอบ
ความต้องการใช้รถโดยสารสาธารณะได้ ก่อนจะพัฒนารูปแบบอื่น ๆ



ควำมเห็นในกำรพัฒนำขนส่งสำธำรณะที่ได้รับจำกพื นที่
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สรุปข้อเสนอควำมเห็นในกำรพัฒนำขนส่งสำธำรณะที่ได้รับจำกพื นที่
ประเด็น เชียงใหม่ เชียงราย พิษณ โลก อย ธยา อ บลฯ อ ดรฯ ขอนแก่น

น ร
ราชสีมา

ภูเก็ต
ส ราษฎร์
ธานี

สงขลา

1. เสนอให้มีการเก็บ ่าบริการแบบต๋ัวเดียว ทั้งระบบหลักและรอง    

2. เสนอให้พัฒนาระบบขนส่งหลักน าและพัฒนาระบบรองตาม  

3. ผู้ประกอบการในปัจจ บันพร้อมจะปรับตัวเปน็ feeder           

4. เสนอให้พิจารณาจ ดรับส่งและ วามถ่ีในการให้บริการขนส่ง
สาธารณะ

     

5. เสนอให้ภาครัฐสนับสนุนงบประมาณให้ผู้ประกอบการในพ้ืนท่ีเดิม
ปรับตัวเป็น feeder

  

6. เสนอให้ภา รัฐมีการสนับสน นผู้ประกอบการขนส่งสาธารณะ       

7. เสนอให้มีการจ้างเดินรถให้กับผู้ประกอบการ    

8. ควรมีระบบขนส่งมวลชนสาธารณะส่งนักเรยีนไปโรงเรยีน และ
ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะส าหรับผู้ใช้บรกิารโรงพยาบาล 



9. ภาครัฐควรมีงบประมาณหรือมาตรการดอกเบ้ียต ่า เพ่ือให้
ผู้ประกอบการปรับเป็นระบบไฟฟา้ หรือรถ EV bus และสนับสนุน
สถานีชาร์ตรถไฟฟา้ 

 

10. เสนอให้มีกฎหมายควบคุมรถ Application จดทะเบียนให้
ถูกต้อง

  



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 17 เส้นทาง และ 746 ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 733 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองเชียงใหม่และ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน

178

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (เชียงใหม)่

341,109 คน
(45.3%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 753,350 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 238 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 146 คัน Low-Floor 60 passengers

1



180

แนวคิดกำรเปลี่ยนผ่ำนระบบขนส่งมวลชน1

การด าเนินการ
ปี 68-70 ปี 71-75 ปี 76-80

ปี 81+
68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80

การพัฒนาระยะเปลี่ยนผ่าน
1) เตรียมโครงการ (การด าเนินการตามข้อระเบียบกฎหมายและขั้นตอน

ทางราชการ ปรับปรุงเส้นทาง และการจัดเตรียมงบประมาณ)
2) เริ่มกระบวนการจัดซ้ือจัดจ้างต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
3) งานก่อสร้าง / งานจัดท าระบบ / งานจัดหา EV Bus
4) เปิดให้บริการระบบ EV Bus (เป็นบริการหลักในระยะเปลีย่นผ่าน)
5) ปรับตัวเป็น Feeder ของระบบขนส่งมวลชนเชียงใหม่

การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนเชียงใหม่
1) เปิดให้บริการ LRT เส้นทางที่ 1: สายสีแดง
2) เปิดให้บริการ LRT เส้นทางที่ 2: สายสีน  าเงิน
3) เปิดให้บริการ LRT เส้นทางที่ 3: สายสีเขียว

เปิดให้บริการ 2570

การพัฒนาระยะเปลี่ยนผ่าน

การพัฒนารับบขนส่งมวลชนเชยีงใหม่สายสีแดง

การพัฒนารับบขนส่งมวลชนเชยีงใหม่สายสีน้ าเงิน

การพัฒนารับบขนส่งมวลชนเชยีงใหม่สายสีเขียว

หมายเหตุ: ปีเปิดให้บริการระบบขนสง่มวลชนเชียงใหม่ อ้างอิงจากข่าวประชาสัมพันธ์ความก้าวหน้า โครงการระบบขนส่งมวลชนเชียงใหม่ สายสีแดง (โรงพยาบาลนครพิงค์ - แยกแม่เหียะสมานสามัคค)ี เดือนมกราคม พ.ศ. 2568



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 6 เส้นทาง และ 314 ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 253 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นที่การให้บริการและประชากรในพื้นที่เมืองเชียงใหม่และ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน

182

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (เชียงรำย)

52,668 คน
(52.8%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพื้นที่ศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 99,750 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 62 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 30 คัน Low-Floor 60 passengers

2



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus โดย
การศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 11 เส้นทาง และ 416 ป้ายหยุดรถ รวม
ระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 367 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองพิษณุโลกและ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

189

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (พิษณุโลก)

73,538 คน
(47.2%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 155,800 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 91 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 40 คัน Low-Floor 60 passengers

3



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 12 เส้นทาง และ 44 4ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 373 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองอุดรธานีและ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

196

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (อุดรธำน)ี

98,453 คน
(44.4%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพื้นที่ศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 223,250 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 75 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 49 คัน Low-Floor 60 passengers

4



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 20 เส้นทาง และ 694 ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 571 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองขอนแก่นและ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

203

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (ขอนแก่น)

179,463 คน
(56.9%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพื้นที่ศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 315,400 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 139 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 69 คัน Low-Floor 60 passengers

5



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus โดย
การศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 16 เส้นทาง และ 750 ป้ายหยุดรถ รวม
ระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 525 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองนครราชสีมา

และพื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

213

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (นครรำชสีมำ)

228,011 คน
(53.1%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพื้นที่ศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 429,400 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 170 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 81 คัน Low-Floor 60 passengers

6



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus โดย
การศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 17 เส้นทาง และ 570 ป้ายหยุดรถ รวม
ระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 408 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองอุบลราชธานี

และพื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

217

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (อุบลรำชธำนี)

184,746 คน
(78.1%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 236,550 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 105 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 46 คัน Low-Floor 60 passengers

7



▪ โครงข่ายเส้นทางการใหบ้ริการขนสง่สาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิน้ 17 เส้นทาง และ 490 ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 432 กิโลเมตร (ไปกลับ)

▪ ครอบคลุมพื้นที่การให้บริการและประชากรในพื้นที่เมอืงพระนครศรีอยุธยา
และพื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมอืงรวมฉบบัปัจจบุัน ดังนี้

221

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (พระนครศรีอยุธยำ)

98,207 คน
(78.8%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพื้นที่ศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 134,900 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 123 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 56 คัน Low-Floor 60 passengers

8



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus โดย
การศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 7 เส้นทาง และ 328 ป้ายหยุดรถ รวม
ระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 261 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมือง

สุราษฎร์ธานีและพื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

225

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (สุรำษฎร์ธำนี)

88,074 คน
(46.6%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 179,550 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 63 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 31 คัน Low-Floor 60 passengers

9



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus 
โดยการศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 10 เส้นทาง และ 775 ป้ายหยุดรถ 
รวมระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 576 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมืองภูเก็ตและ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

234

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (ภูเก็ต)

379,225 คน
(48.8%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 777,100 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 220 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 105 คัน Low-Floor 60 passengers

10



▪ โครงข่ายเส้นทางการให้บริการขนส่งสาธารณะในระบบ EV Bus โดย
การศึกษาเสนอไว้ทั้งสิ้น 9 เส้นทาง และ 368 ป้ายหยุดรถ รวม
ระยะทางโครงข่ายการให้บริการรวม 259 กิโลเมตร (ไปกลับ)
▪ ครอบคลุมพื้นท่ีการให้บริการและประชากรในพ้ืนที่เมือหาดใหญ่และ

พื้นที่ต่อเนื่องตามผังเมืองรวมฉบับปัจจุบัน ดังนี้

240

แนวเส้นทำงและต ำแหน่งป้ำยหยุดรถ (หำดใหญ่ สงขลำ)

156,207 คน
(40.7%)

การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ
ในรัศมี 400 ม. จากป้ายหยุดรถ

การเข้าถึงป้ายหยุดรถ

ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษาในพื้นท่ีชุมชน 383,800 คน

▪ รถ EV Bus
ปี 2569 จัดซื้อ 74 คัน
ปี 2575 จัดซื้อเพิ่มเติม 33 คัน Low-Floor 60 passengers

11
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แนวคิดกำรเปลี่ยนผ่ำนระบบขนส่งมวลชน

การด าเนินการ
ปี 68-70 ปี 71-75 ปี 76-80

ปี 81+
68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80

การพัฒนาระยะเปลี่ยนผ่าน
1) เตรียมโครงการ (การด าเนินการตามข้อระเบียบกฎหมายและขั้นตอน

ทางราชการ ปรับปรุงเส้นทาง และการจัดเตรียมงบประมาณ)
2) เริ่มกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
3) งานก่อสร้าง / งานจัดท าระบบ / งานจัดหา EV Bus
4) เปิดให้บริการระบบ EV Bus (เป็นบริการหลักในระยะเปลีย่นผ่าน)
5) ปรับตัวเป็น Feeder ของระบบขนส่งมวลชนหาดใหญ่

การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนหาดใหญ่
1) เปิดให้บริการ Monorail ระยะที่ 1: สายสีแดง
2) เปิดให้บริการ Monorail ระยะที่ 2: สายสีแดงส่วนต่อขยาย

เปิดให้บริการ 2570

การพัฒนาระยะเปลี่ยนผ่าน

การพัฒนารับบขนส่งมวลชนหาดใหญ่ระยะที่ 1

การพัฒนารับบขนส่งมวลชนหาดใหญ่ระยะที่ 2

หมายเหตุ: ปีเปิดให้บริการระบบขนสง่มวลชนหาดใหญ่ ยังไม่มีข้อสรุปของมติ อจร.
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แผนเชิงยุทธศำสตร์ของกำรพัฒนำขนส่งสำธำรณะในเมืองภูมิภำค

เมืองภูมิภาคหลักของประเทศไทย จะต้องมีระบบขนส่งสาธารณะที่ดี มีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
ในราคาที่เหมาะสม เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้บริการแก่ประชาชนและผู้เยี่ยมเยือนอย่างทั่วถึงและเท่าเทียม

วิสัยทัศน์ (Vision)

แนวทางการพัฒนาที่ 1

พัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะให้
ครอบคลุมพื้นที่การให้บริการอย่างทั่วถึง
และสามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับ
รูปแบบการขนส่งส่วนต่าง ๆ ในเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทย

แนวทางการพัฒนาที่ 2 แนวทางการพัฒนาที่ 3

พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่มีคุณภาพ
การให้บริการที่ดี มีมาตรฐาน มีความทันสมัย
มีความสะดวกและปลอดภัย และมีอัตราค่า
โดยสารที่เหมาะสมและเป็นธรรม ในเมือง
ภูมิภาคหลักของประเทศไทย

กระตุ้น ให้ เกิดการใช้ งานและ เปลี่ ยน
รูปแบบการเดินทางจากยานพาหนะส่วน
บุคคลมาสู่การเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ
ในพื้นที่เขตชุมชนเมืองภูมิภาคหลักของ
ประเทศไทยมากยิ่งขึ้น 
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สรุปแนวคดิรปูแบบการลงทนุและการขบัเคลื่อนโครงการ

❑ เสนอให้รัฐ (กระทรวงคมนาคม/กระทรวงมหาดไทย/ อบจ.) เป็นผู้รับผิดชอบโครงการ (เป็นผู้
ถือใบอนุญาตประกอบการขนส่งสาธารณะเพียงรายเดียวในพื้นที่) โดยได้รับการสนับสนุนด้าน
วิชาการและด้านกฎระเบียบจาก สนข./ขบ. และการสนับสนุนในด้าน “งบประมาณ” จากรัฐบาล

❑ อบจ. รับผิดชอบในการลงทุนในโครงสร้างพื้นฐาน (Bus Depot) และจ้างเอกชนเป็นผู้
ให้บริการตาม Service Level Agreement (SLA) ที่ก าหนดโดย อบจ./สนข./ขบ.

❑ เอกชนผู้รับจ้างมีความรับผิดชอบในการจัดหารถ EV Bus ระบบตั๋วให้บริการเดินรถ 
ค่าด าเนินการที่เกิดจากการเดินรถ (Operation Cost) และค่าซ่อมบ ารุง (Maintenance 
Cost) ทั้งหมด พร้อมทั้งจัดเก็บและจัดส่งรายได้ทั้งหมดแก่รัฐ
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หน้าที่และความรับผิดชอบภายใต้โครงการ

หน่วยงานรัฐ (คค./มท.) /
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.)

1) จัดหาพื้นที่เพื่อท า Depot
2) ลงทุนในการสร้างลานจอด EV Bus Chargers อาคารซ่อมบ ารุง 

และอาคารส านักงานของ Depot
3) ลงทุนพัฒนาป้ายหยุดรถ และปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณ

จุดเปลี่ยนถ่าย (Interchange)
4) สนับสนุนงบประมาณที่เกินกว่าที่ได้จัดเก็บค่าโดยสาร
5) ก ากับดูแลการด าเนินงานของเอกชนผู้รับจ้างให้เป็นไปตาม 

Service Level Agreement (SLA)
6) จ่ายค่าจ้างให้แก่เอกชน

เอกชนผู้รับจ้าง
(ผู้ประกอบการ)

1) จัดหารถ EV Bus ตามจ านวนที่ก าหนด
2) จัดหาระบบ Fleet Management และระบบตั๋วและจัดเก็บค่า

โดยสาร
3) จัดการให้บริการเดินรถตามที่ก าหนดใน SLA
4) จัดเก็บและจัดส่งรายได้ให้แก่รัฐ
5) รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและการซ่อมบ ารุงทั้งหมด

รูปแบบการลงทุนและด าเนินโครงการ
รัฐ โดย คค./มท./อปท. เป็นเจ้าของโครงการโดย “ว่าจ้างให้เอกชน” เป็นผู้ด าเนินการและจัดเก็บรายได้ส่งรัฐ

ข้อเสนอแนะรปูแบบการลงทุน
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ผลกำรศึกษำวิเครำะห์ข้อมูลกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะในเขตเมืองหลักภูมิภำค
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จังหวัดเชียงใหม่

จังหวัดพิษณุโลก

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

จังหวัดภูเก็ต

จังหวัดเชียงราย

จังหวัดอุดรธานี

จังหวัดอุบลราชธานี

จังหวัดขอนแก่น

จังหวัดนครราชสีมา

จังหวัดสงขลา (อ.หาดใหญ)่

• จ านวนรถ EV : 384 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 1,226 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 27,401 ลบ. 

• รายได้ : 26,824 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 23 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 179 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 750 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 14,191 ลบ. 

• รายได้ : 4,541 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 386 ลบ./ปี

จังหวัดสุราษฎร์ธานี
• จ านวนรถ EV : 94 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 468 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 8,203 ลบ. 

• รายได้ : 3,100 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 201 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 92 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 474 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 8,047 ลบ. 

• รายได้ : 2,081 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 239 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 124 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 704 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 10,567 ลบ. 

• รายได้ : 7,283 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 131 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 131 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 576 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 10,998 ลบ. 

• รายได้ : 4,483 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 261 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 151 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 810  ลบ.
• เอกชนลงทุน : 12,491 ลบ. 

• รายได้ : 6,683 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 232 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 208 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 954 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 16,736 ลบ. 

• รายได้ : 8,914 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 313 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 251 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 1,010 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 18,903 ลบ. 

• รายได้ : 11,357 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 302 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 107 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 1,275 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 9,048 ลบ. 

• รายได้ : 8,864 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : 7 ลบ./ปี

• จ านวนรถ EV : 325 คัน
• ภาครัฐลงทุน : 1,275 ลบ.
• เอกชนลงทุน : 23,433 ลบ. 

• รายได้ : 27,781 ลบ.
• รัฐสนับสนุน : - ลบ./ปี
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ตัวอย่างแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองหลักในภูมิภาค



ระบบน้าทาง
การเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะ
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ผลการด าเนินงานระบบน าทางในระยะที่ 1

ผลการดา้เนนิงานระบบนา้ทางในระยะที ่1 (กรุงเทพฯและปรมิณฑล)

1. ฐานขอ้มลูขนสง่สาธารณะ ทางถนน ทางรางและทางน้า้

2. เว็บแอปพลเิคชนั และโมบายแอปพลเิคชนั 

Web Application
https://namtang.otp.go.th

Mobile Application
IOS & Android

รวม 1,422 เส้นทาง 7,717 จุดใหบ้รกิาร

1,323 เส้นทาง 7,292 สถานี (หมวด 1, 2, 3, 4, BRT and BMA Feeder)

36 เส้นทาง 151 ท่าเรอื
(เรือด่วนเจ้าพระยา เรือยนต์ข้ามฟาก เรือคลองแสนแสบ เรือคลองภาษี
เจริญ เรือคลองผดุงกรุงเกษม)

63 เส้นทาง 274 สถาน ี(สายสีน้้าเงิน สายสีม่วง สายสีเขียวเข้ม สายสีเขียว
อ่อน สายสีทอง สายสีแดง สายสีเหลือง สายสีชมพู ARL และรถไฟชานเมือง)

GPS จ้านวนกว่า 6,000 ขนส่งสาธารณะ 
กว่า 300 เส้นทาง (รถเมล์ รถตู้ เรือ BRT BMA Feeder)

ครอบคลมุมากทีสุ่ดในประเทศ

ขนส่งสาธารณะในภูมิภาค
จังหวัดระนอง จ้านวน 8 เส้นทาง 165 สถานี

จังหวัดกระบี่ (อยู่ระหว่างด้าเนินการ)
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คุณลักษณะของแอปพลิเคชันน าทาง

แสดงสถานขีนสง่
สาธารณะในรศัมี

รอบตัวพรอ้ม
รายละเอียดต่างๆ 

ในสถานี

แสดงต้าแหนง่ขนส่ง
สาธารณะ 

(รถเมล+์รถตู้+
เรือ+BRT+BMA 

Feeder)

แสดงทางเลอืกใน
การเดนิทาง

• เร็วที่สดุ
• ถูกที่สุด
• ระยะทางสั้น

ที่สุด

แสดงเส้นทาง
เพื่อการนา้ทาง
พร้อมแจ้งเตอืน

เมื่อใกลถ้ึง
จุดหมาย

แสดงสถานที่
ส้าคัญ เช่น
ร้านอาหาร 
ธนาคาร 

ร้านสะดวกซือ้ 
สถานที่ราชการ

แสดงเหตกุารณ์
ส้าคัญ แบบ 
Realtime

รายงาน
เหตุการณไ์ด้
ด้วยตนเอง

https://namtang.otp.go.th
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การเปรียบเทียบคุณสมบัติของแอปพลิเคชันที่ให้บริการด้านระบบขนส่งสาธารณะในประเทศ

ล้าดับ รายการ/ขอ้มลู
ผู้ให้บรกิาร

NAMTANG Viabus Google Maps Bing Maps Moovit
1. ขนส่งสาธารณะทางบก     

2. ขนส่งสาธารณะทางราง     

3. ขนส่งสาธารณะทางน้้า     

4. ป้ายหยุดรถ/สถาน/ีท่าเรือ     

5. พื้นท่ีใช้งาน กรุงเทพและปริมณฑล     

6. พื้นท่ีใช้งาน ส่วนภูมิภาค     

7. ต้าแหน่งพิกัดขนส่งสาธารณะ     

8. การค้นหาเส้นทาง     

9. การค้นหาขนส่งสาธารณะท่ีให้บริการ     

10. การน้าทาง     

11. การแจ้งเตือน     

12. ต้าแหน่งสถานท่ีส้าคัญ     

13. แสดงเหตุการณ์บนเส้นทาง     

14. รายงานเหตุการณ์บนเส้นทาง     

15. โมบายแอปพลิเคชัน     

16. เว็บแอปพลิเคชัน     
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การพัฒนาระบบน าทางการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะในอนาคต และเชื่อมโยงไปสู่ภูมิภาค

พัฒนาเทคโนโลยกีารแสดงผลทีท่ันสมยั (Augmented Reality : AR) 
• พัฒนาการแสดงผลการน้าทางการเดิน       ไปยังสถานีต้นทางที่สะดวกมากขึ้น

เชื่อมโยงข้อมลูระบบขนสง่สาธารณะทีไ่ปยงัภมูภิาค
• เชื่อมโยง GPS ของรถโดยสาร บขส. 
• เชื่อมโยงระบบติดตามรถไฟ (TTS) ของ การรถไฟ
• เชื่อมโยงข้อมูลการให้บริการทางอากาศ 

แอปพลเิคชนัระบบขนสง่สาธารณะในภมูภิาค
• ขยายการใช้งานไปยังภูมิภาคในหัวเมืองหลัก
• เชื่อมโยงการเดินทางท้ังทางบก ทางรางและทางอากาศ

พัฒนาระบบการแสดงผลในแอปพลเิคชนั
• การเพิ่มสถานที่ที่ส้าคัญและมีชื่อเสียง เช่น ร้านอาหาร สถานที่ท่องเที่ยว 
• การแสดงผลระยะเวลาการมาถึงของขนส่งสาธารณะแบบ Realtime ในทุกการค้นหาเส้นทาง 
• พัฒนาระบบวิเคราะห์การเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะของประชาชนเพื่อน้ามาจัดเก็บเป็นฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) ประกอบการวิเคราะห์และ

วางแผนระบบขนส่งและจราจรในอนาคต 
260
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